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7 MODELOVE VYPOCTY EMISI A HLUKOVYCH ZATEZI

Cilem hlukové a rozptylové studie je vyhodnoceni hlukové a imisni zatéze, vypocet emisni
produkce pro stavajici stav na Uzemi mésta Décina z dopravy silni¢ni a Zeleznic¢ni. Z hlediska
negativnich dopadl na zdravi obyvatel z dopravy byly pro studii vybrany tyto Skodlivé latky:
NO,, NO,, CO, CO,, PM, a benzo(a)pyren (B(a)P). Zakon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi,
stanovuje imisni limity znedistujicich latek, které maji negativni dopad na lidské zdravi
a ekosystémy. Proto je potieba tyto skodlivé latky sledovat a minimalizovat jejich mnozZstvi
v ovzdusi. V kapitole 7.2.1 jsou podrobnéji popsany modelované skodlivé latky a jejich dopad
na zdravi obyvatel. Hlavnim cilem modelovani hlukové zatéze je posouzeni vlivu dopravy
z Zzelezni¢niho a silnicniho provozu ve mésté Déciné v chranéném venkovnim prostoru
a chranéném venkovnim prostoru staveb ve smyslu § 30 zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané
verejného zdravi, za ucelem zjisténi souladu s ustanovenimi § 12 NV 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pred nepftiznivymi ucinky hluku a vibraci, v platném znéni. Hluk z dopravy predstavuje
nezadouci soucast vnéjsiho prostredi, ktery rusi a obtéZuje exponované osoby a mlize mit
dopad i na jejich zdravi.

7.1 PODKLADOVA DATA

Pro tuto studii byla pouZita nasledujici podkladova data:

» Dopravni model mésta Décina
e intenzity silni¢ni dopravy,
e it pozemnich komunikaci.
> SZDC poskytlo na zakladé Zadosti CDV statisticka data o intenzité Zelezni¢ni dopravy
za rok 2018 s uvedenim poctu vlakl zvlast pro denni (6 — 22 hod) a no¢ni (22 — 6 hod)
dobu, v rozdéleni dle kategorii vlak(, véetné udaju o primérné hmotnosti, délce
a poctu vozu vlaku pro jednotlivé kategorie.
> SZDC poskytlo na zakladé 7adosti CDV déle data z pasportu Zelezniéniho svriku
ve formatu .shp a v souradném systému S-JTSK s informacemi o typu upevnéni
kolejnic (aktualizace k 1. 6. 2018).
> Spole¢nost Cesko — saské pfistavy s r.o. poskytla idaje o vleéce na trati D&&in vychod
dolni — Décin pfistav Loubi.
» Magistrat mésta Décin poskytnul vyskopis uzemi (v podobé vrstevnic), data o Sifce
a druhu povrchu komunikaci z pasportu komunikaci.
» Z davodl formalnich nedostatkd poskytnutych dat o budovach byly pro hlukové
modelovani vyuzity budovy z datové sady OpenStreetMap.
> Meteorologické udaje z CHMU.

Prace s podkladovymi daty pro dil¢i emisni, imisni a hlukové modelovani jsou specifikovany
v jednotlivych kapitolach 7.2, 7.3 a 7.4.
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7.2 EMISNi PRODUKCE Z DOPRAVY

V této casti studie byla analyzovana emisni produkce z dopravy silnicni a Zeleznicni.
V kapitole 7.2.2 je detailnéji popsana metodika emisniho modelovani a v kapitole 7.2.3 je
vyhodnocena emisni produkce pro rzné mody dopravy ve mésté Déciné pro jednotlivé
Skodliviny a podrobnéji analyzovan oxid dusicity, ktery byl vybran z hlediska negativniho
dopadu na lidské zdravi a prokdzani vazby NO; na silni¢ni dopravu.

7.2.1 Vliv vybranych modelovych latek na zdravi obyvatelstva

Oxidy dusiku a oxid dusicity (NO, a NO;)

Podle [1] je oxid dusicity zastupcem skupiny oxidl dusiku, z nichZ se jesté béziné vyskytuji
oxid dusny (N,O) a oxid dusnaty (NO). Emise oxidl dusiku jsou spojeny zejména se
spalovanim fosilnich paliv, ale i biomasy. Primarnim zdrojem produkujicim cca 35 %
antropogennich emisi NOy jsou i pres vyuzivani katalyzatorli motorova vozidla, v kterych
vznikaji za vysokych teplot spalovdanim smési paliva a vzduchu oxidaci vzdusného dusiku
kyslikem. Dieselové motory produkuji vice NO, i NO,, protoZze je pfi spalovani prebytek
kysliku a dochazi tak k vyraznéjsi oxidaci dusiku ve srovnani s benzinovymi motory. Mezi dalsi
mozZné antropogenni zdroje Unikd oxidl dusiku je nutné zaradit veskeré chemické procesy,
kde jsou tyto oxidy pritomny a kde muaze k jejich uniku dojit, napriklad vyroba kyseliny
dusi¢né. Oxid dusicity spolecné s kyslikem a tékavymi organickymi latkami (VOC) pfrispiva
k tvorbé prizemniho ozonu a vzniku tzv. fotochemického smogu a je spolecné s oxidy siry
soucasti kyselych destl. Z hlediska vlivu na lidské zdravi je nejvyznamnéjsi skodlivinou z této
skupiny oxid dusi¢ity NO,. Plsobeni oxidu dusicitého je spojené se zvySenim celkové,
kardiovaskularni a respiracni amrtnosti, ale je obtizné aZ nemozné oddélit ucinky dalSich,
soucasné puUsobicich latek, zejména aerosolu. Pro déti znamena expozice NO, zvySené riziko
respiracnich onemocnéni v disledku sniZzené obranyschopnosti vici infekci, sniZzeni plicnich
funkci. Hlavnim efektem NO, je narlst reaktivity dychacich cest. NO, ma pak zdsadni
negativni vliv na vegetaci a ekosystémy.

Prachové cdstice (PM;p)

Podle [1] se kratkodobé zvyseni dennich koncentraci suspendovanych castic frakce PMyq
podili na narlstu celkové nemocnosti i Umrtnosti, zejména na onemocnéni srdce a cév,
na zvySeni poctu osob hospitalizovanych pro onemocnéni dychaciho Ustroji, zvyseni
kojenecké umrtnosti, zvySeni vyskytu kasle a ztizeného dychani — zejména u astmatik(
a na zménach plicnich funkci pfi spirometrickém vysetfeni. Dlouhodobé zvysené koncentrace
mohou mit za nasledek snizeni plicnich funkci u déti i dospélych, zvySeni nemocnosti
na onemocnéni dychaciho Ustroji, vyskyt symptom0 chronického zanétu pridusek a zkraceni
délky Zivota zejména z dlvodu vyssi Umrtnosti na choroby srdce a cév zvlasté u starych
a nemocnych osob, a pravdépodobné i na rakovinu plic. Tyto ucinky byvaji uvadény
i uprimérnych rocnich koncentraci PMy, nizSich nez 30 ug.m's. PFi chronické expozici
jemnym suspendovanym c¢asticim frakce PM,s se redukce ocekdvané délky Zivota zacina
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projevovat jiz od primérnych rocnich koncentraci 10 pg.m'3 (SzU, 2010). Vystupy z emisniho
modelu pak vstupuji do modelu rozptylu skodlivin, jehoz vysledky jsou popsany v samostatné
kapitole. V produkci PM byly dominantni dieselové motory, ale v soucasné dobé se diky
pokrocilejsSim technologiim a filtrm pevnych ¢astic produkce PM z dieselovych motoru
snizuje. Naopak u benzinovych motord produkce diky stale rozsifenéjSimu primému
vstrikovani mirné narGsta.

Benzo(a)pyren (B(a)P)

Podle [1] je benzo(a)pyren soucasti produktd nedokonalého spalovani fosilnich paliv. Diky
tomu je jeho primarni produkce vyssi pfi spalovani benzinu ve srovnani s naftovymi motory,
protoZe je zde méné kysliku. B(a)P je vadZe na ¢astice PM; s a mensi, proto jeho koncentrace
zavisi na koncentracich PM,s v ovzdu$i a jsou vétSim problémem u dieselovych motor(.
Primarné jsou uvolfiovany do atmosféry, odkud se dostavaji fotochemickou oxidaci a suchou
depozici do dalSich slozek Zivotniho prostredi (srazky, povrchové a podzemni vody a dalsi).
Ma schopnost pretrvavat v prostiedi, kumuluje se ve slozkach prostiedi a v Zivych
organismech, je lipofilni a ma toxické, mutagenni ¢i karcinogenni vlastnosti. Ovliviuje
porodni vahu a rlst plodu. Plsobi imunosupresivné. Ve vysokych koncentracich
(pfevysujicich koncentrace nejen ve venkovnim ovzdusi, ale i v pracovnim prostredi) mlze
mit drazdivé ucinky. Patfi mezi nepfimo plsobici genotoxické slouceniny. Ma karcinogenni
a mutagenni ucinky. Z hlediska klasifikace karcinogenity je zarazen US EPA do skupiny B1
pravdépodobny karcinogen, zatimco IARC jej povaZuje za prokdzany lidsky karcinogen
(skupina 1). Snadno vstupuje do organizmu inhalacni, ordini i dermalni cestou a je rychle
transportovan do tkani.

Oxid uhlicity (CO,)

Podle [2] je koncentrace oxidu uhli¢itétho 3 — 5 % v ovzdusi Zivotu nebezpecnd
po pulhodinovém pobytu, 8 — 10 % zpUsobuje rychlou ztrdtu védomi a smrt. V dieselovych
motorech pfistupuje ke spalovani vice kysliku, takZe se uhlik Iépe spaluje a tim padem je
produkce CO, nizsi z dieselovych motor(, nez pfi spalovani v benzinovych motorech. Tento
efekt umocnuje vyssi spotreba benzinovych motor(.

Oxid uhelnaty (CO)

Podle [2] je toxikologicky vyznam CO prvorady. Hlavni negativni efekt CO spociva v blokovani
pfisunu kysliku ke tkanim. Blokuje uvolfiovani kysliki a krvetvorbu karboxyhemoglobinu
(COHb) a tim zpuUsobuje poruchy srdce, mozku, zrakové a sluchové potize, Zaludecni
nevolnost, bolesti bricha. Pfi tézké otravé dochazi k bezvédomi, smrt udusenim nastava
pti koncentraci nad 750 mg.m™. V dieselovych motorech pfistupuje ke spalovani vice kysliku,
takZe se uhlik lépe spaluje a tim padem je produkce CO nizsi z dieselovych motor(, nez
pfi spalovani v benzinovych motorech. Tento efekt umocriuje vyssi spotfeba benzinovych
motoru. Vznikd nedokonalym spalovanim paliva v motoru.
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7.2.2 Metodika vypoctu emisniho modelovadni

Modelové vypocty emisni produkce pro k. 4. Décin pro soucasny stav roku 2018 byly
provedeny ze silni¢ni dopravy a motorové trakce Zelezni¢ni dopravy. Modelované skodliviny
jsou NO,, NO,, CO, CO,, PMg a B(a)P (benzo(a)pyren). Emisni tok ze silni¢ni dopravy byl
vypocten na zdkladé dopravniho modelu vytvoreného v uUnoru 2019, ktery byl upraven
pro potfeby emisniho modelovani. Emisni tok z Zelezni¢ni dopravy byl vypocten na zakladé
dat ziskanych od SZDC a spoleénosti Cesko — saské pFistavy s.r.o.

7.2.2.1 Silni¢ni doprava

Emisni modelovani ze silni¢ni dopravy bylo provedeno pouze pro skelet komunikacni sité
vychazejici z multimodalniho modelu, kde nejsou zohlednény mistni komunikace, nejsou
tedy tyto komunikace zahrnuty do emisniho modelovani. Z dopravniho modelu byly pouzity
Udaje o dopravnim proudu tj. primérné denni intenzity, kapacitné zavislé rychlosti,
plynulosti provozu a sklonu komunikace. Pro vypocet emisi u motorovych vozidel byl pouzit
program MEFA 13 (dle metodického pokynu MZP pro vypracovani rozptylovych studii podle
§ 32 odst. 1 pism. e) zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi. Program MEFA vychazi
ze stfedoevropskych primérnych hodnot emisnich faktord motorovych vozidel (vydanych
MZP CR), programové databdze modelu HBEFA a daldich zahrani¢nich metodik
(napf. CORINAIR, COPERT).

Charakteristiky provozu

Charakteristiky provozu (plynulost a rychlost dopravniho proudu) jsou pouzity z dopravniho
modelu. NiZe jsou popsany zpUsoby uréeni charakteristik provozu:

Podélny sklon komunikace — je generovan na zakladé 5G digitdlniho modelu reliéfu (DMR)
z CUZK. Z DMR je analyzou v GIS ziskdna informace o nadmorské vyice Useku a poté
vypocten jeho procentudlni podélny sklon. Diky modelovym nepiesnostem se stava, ze
nékteré hodnoty sklonu jsou neredlné vysoké nebo nizké. Extrémni hodnoty proto byly
zhlazeny za ucelem zvyseni presnosti.

Plynulost — predstavuje veli¢inu, ktera zohledriuje vliv jizdniho rezimu. Vyjadfuje se obvykle
pomoci stupné urovné kvality dopravy. Pro urCeni plynulosti byl vyuzit pomér kapacity
komunikace a dopravni intenzity a nasledné byl stupent Urovné kvality dopravy preveden
na stupnici pouzivanou programem MEFA podle [3].

Kapacitné zavisld rychlost — je generovédna dopravnim modelem v zavislosti na kapacité
komunikace a redlnych dopravnich intenzit.

Dynamicka skladba vozového parku

Pro stanoveni dynamické skladby vozového parku (VP) byly pouZity informace z analyz
vozového parku na zakladé scitani dopravy v roce 2015 dle ATEM [4]. Pro modelové ucely byl
vybran profil Ceskd Lipa — silnice 1/9, ktery je v této metodice doporuéen pro okresni mésta.
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Dynamickd skladba byla upravena podle dlouhodobych poznatkli z emisnich méreni,
ze srovnatelnych zahrani¢nich metodik i z aktudlnich poznatkl z méreni emisi pfimo
v dopravnim provozu [5]:

» mala Cast automobild zcela neplni emisni predpisy z dlvodu nevyhovujiciho
technického stavu vozidla (napf. nefunkini katalyzator ci filtr castic). Témto
automobiliim byla ptifazena kategorie ,,pfed EURO”, jejich podil byl shodné se studii
RSD [4] uvaZovan ve vysi 2 %, a to pro viechny kategorie vozidel.

» Cast vozidel v zastoupeni emisnich predpist EURO 4 — 6 produkuje v redlném
provozu na komunikaci vy mnozstvi emisi. V souladu s metodikou MZP [6] byly
témto vozidlim pfifazeny emisni hodnoty odpovidajici trovni EURO 3. Jejich podil je
odhadnut na 30 % z celkového poctu automobil(i dané emisni Urovné.

Dale byla dynamicka skladba VP prepoctena pro rok 2018 na zakladé predikcnich kfivek firmy
ATEM s.r.o. [4]. Dynamickd skladba vozového parku pro mésto Décin byla rozdélena
na kategorie osobnich automobild — kategorie M1 (OA), lehkych ndkladnich automobill —
kategorie N1 (LNV), tézkych ndkladnich automobil(l — kategorie N2, N3 (TNV) a autobusut —
kategorie M2, M3 (BUS), dale byla rozdélena podle typu paliva a euro norem. Dynamicka
skladba pro vstup do MEFY byla dale upravena pro paliva LPG a CNG z divodu nemozZnosti
zadat do programu MEFA u téchto paliv normy Euro 5 a 6 u OA a upravena byla také skladba
u autobusl pro palivo CNG, kdy Ize do MEFY zadat pouze normu Euro 3. Vysledna dynamicka
skladba VP pro rok 2018, upravena pro vstup do MEFY, pouZitd pro mésto Dé&cin, je
zobrazena v Tabulka 10.
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Tabulka 10 Dynamicka skladba vozového parku pro rok 2018 (%) upravena pro vstup do MEFY (2019, analyza CDV)

Katfegorle Palivo EuroO0 Eurol Euro2 Euro3 Euro4 Euro5 Euro6 Celkem
vozidel
Benzin | 1,60 | 2,21 | 3,79 | 7,02 | 11,24 | 13,42 | 10,61 | 49,89
Osobni Nafta | 1,51 | 2,08 | 3,57 | 6,61 | 10,59 | 12,65 | 10,00 | 47,01
automobily
(OA) LPG 0,025 | 0,098 | 0,169 | 0,181 | 2,253 0 0 2,73
CNG 0 0 0,040 | 0,025 | 0,307 0 0 0,37
Lehk Benzin | 0,38 | 0,553 | 090 | 1,65 | 2,70 | 3,23 | 2,55 11,94
nakladni
vozidla Nafta 2,77 | 3,88 | 6,65 | 12,18 | 19,94 | 23,82 | 18,83 | 88,06
(LNV)
Tézka
nakladni Nafta | 2,96 | 1,78 | 414 | 13,02 | 21,30 | 24,85 | 31,95 | 100,00
vozidla
(TNV)
(BUS) CNG 0 0 0 25,00 0 0 0 25,00

Z prostfedi GIS byly exportovdny udaje o provozu pro jednotlivé Useky a spolecné
s dynamickou skladbou vozového parku byly importovdny do programu na vypocet emisi
MEFA 13. Vypocet zahrnuje spalovaci emise NO,, NO,, PMj,, CO a B(a)P, emise z otéru
pneumatik a brzd a viceemise ze studenych startl podle metodiky MEFA 13 [7]. Pro vypocet
resuspenze PMjg a B(a)P byla pouZita Metodika pro vypocet emisi Castic pochazejicich
z resuspenze ze silni¢ni dopravy [8]. Pro vypocet emisi CO, byly pouzity vztahy pro vypocet
rychlostné zavislych faktor( spotieby jednotlivych emisnich kategorii vozidel dle metodiky
EMEP/EEA [9] a pomoci emisnich faktord pro jednotliva paliva, uvedend v metodice SEAP
[10].

7.2.2.2 Zeleznié¢ni doprava

Emisni modelovdni z motorové trakce Zelezniéni dopravy vychdzi z udajd od SZDC.
Na zdkladé dostupnych grafikonl byly rozélenény intenzity vlakové dopravy podle druhu
vlaku (nakladni/osobni), podilu jednotlivych typ( vlak(l na celkové intenzité motorové trakce.
Na zakladé téchto dat s vyuzitim odhadu pfiblizné hmotnosti kazdého vlaku a spotfeby paliva
na 1000 hrtkm byla pro kazdy tratovy Usek vypocétena primérnd spotieba paliva Zelezni¢ni
dopravy v I/den/km. Dle primérné hustoty paliv motorové nafty (0,836 kg/l) [11] byla
vypoctena spotfeba v kg/den/km a ta nasobena emisnim faktorem [9] pro danou skodlivinu.
U pevnych ¢astic nebyly do vysledk( zapocitany otéry z brzd, kol a kolejnic ani resuspenze,
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protoZe pro tuto problematiku v ramci Zeleznice nejsou zndmy emisni faktory. V Tabulka 11
jsou uvedené priamérné spotreby nafty dieselové trakce Zeleznicni dopravy.

Tabulka 11 Priimérna spotieba nafty na Zeleznicnich tratich v roce 2018 (2019, analyza CDV)

Trat I/den/km

Décin — Bad Schandau 192,4
Décin — Benesov n. Ploucnici 63,5
Décin hl. n. —Jilové u Décina 17
Décin hl. n. - Povrly 229,2
Dé&cin hl. n. — Décin vychod — Boletice 116,8
Décin vychod dolni — Décin pfistav Loubi 3,1

7.2.3 Vyhodnoceni emisni produkce

Produkce emisi ze vSech Skodlivin pro mésto Décin za rok 2018 ze silni¢ni dopravy dosahuje
35 796 t (95 % celkovych emisi), z Zelezni¢ni dopravy dosahuje 1 838 t (5 % celkovych emisi),
hodnoty emisni produkce ze vSech Skodlivin ze silni¢ni dopravy nékolikanasobné prevysuji
hodnoty z dopravy Zelezni¢ni, coZ je patrné na Obrazek 22. U obou médu dopravy ma
nejvyssi podil na celkové produkci emisi sklenikovy plyn CO,. DalSimi Skodlivymi latkami
Celkové mnozstvi emisni produkce ze silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy ze vSech modelovanych
Usekl ve mésté Décin je uvedeno v Tabulka 12.

100%

m B(a)P

99% e

(0]

B NO;

98% B NOX
u CO;

97% .

Silni¢ni doprava (95% Zelezni¢ni doprava (5%
celkovych emisi) celkovych emisi)

Obrazek 22 Podil celkové emistni produkce ve mésté Décin (v procentech)
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Tabulka 12 Celkova produkce v silniéni a Zelezniéni dopravé (t/rok) v roce 2018.

Emisni produkce (t/rok)

Skodlivina Silni¢ni doprava (t/rok) Zelezniéni doprava (t/rok)

NOy 107,77 30,02

NO, 14,10 2,10
Co 230,40 6,13

PMyo 70,84 0,82

B(a)P 0,00116 0,00002

CO, 35372,85 1798,94

Suma 35 795,96 1 838,01

Tabulka 13 uvadi prehled emisni produkce hodnocenych Skodlivin ze silniéni dopravy
pro jednotlivé mody dopravy. Nejvétsi produkce emisi pochazi z osobnich automobilt a nejmensi
z autobusu, co?Z je patrné z Obrdzek 23.

Tabulka 13 Produkce spalovacich emisi v silniéni dopravé (t/rok) pro rok 2018 (bez resuspenze) (2019, analyza CDV)

g':g::;"é TUV CELKEM
NO 55,22 11,13 35,27 6,15 107,77
NO, 8,34 1,77 3,30 0,69 14,10
co 136,11 40,07 46,85 7,37 230,40
PMio 5,54 1,25 3,95 0,29 11,03
B(a)P 0,00072 0,00013 0,00021 0,00005 0,00112
o, 24 387,15 2 456,39 5 735,87 2 793,43 35 372,85
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Obrazek 23: Podil kategorii vozidel v zavislosti na jednotlivych skodlivinach pro rok 2018 (bez resuspenze) (2019, analyza
cDv)

Pfehled emisni produkce hodnocenych Skodlivin z Zelezni¢ni dopravy pro jednotlivé traté
je uveden v Tabulka 14. Nejvétsi celkova produkce emisi pochazi ze CO,, nejmensi z B(a)P.

Tabulka 14 Emisni produkce v Zelezniéni dopravé (t/rok) v roce 2018 (2019, analyza CDV)

Trat NOx NOz (¢0) PMjo B(a)P COZ
Décin - Bad | 1, 5 1,00 291 039 | 00000082 | 85521
Shandau
D&&in -

Benelov  n.| 402 0,28 0,82 011 | 0,0000023 | 240,98
Ploucnici
Décéin hl. n. —

0,29 0,02 0,06 001 | 00000002 | 17,42

Jilové u Décina

Décéin hl. n. -

4,69 0,33 0,96 0,13 0,0000027 280,82
Povrly
Décéin hl. n. —
Décin vychod - 6,62 0,46 1,35 0,18 0,0000038 396,89
Boletice

Décin  vychod
dolni — Décin 0,13 0,01 0,03 0,003 0,0000001 7,62
pfistav Loubi
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Oxid dusicity (NO;)

Pro podrobnéjsi analyzu byl vybran oxid dusicity z hlediska Skodlivosti a dopadu na lidské
zdravi a prokdzani vazby NO, na silni¢ni dopravu. Studie CDV [12] zaméfenad na imisni
monitoring prokdzala jasnou vazbu NO, na silni¢ni dopravu, coz se u jinych Skodlivin
emitovanych dopravnimi zdroji (PMjp) prokdzat nepodafilo, protoZze byly potlaceny vlivem
vyznamnéjSich zdroji skodlivin, jako jsou lokalni topenisté apod. Vyplyva to i z majoritniho
podilu emisni produkce NO, ze silni¢ni dopravy, ktera znacné prevysuje dopravu Zeleznicni,
viz Obrazek 24. Produkce emisi NO, dosahuje pro k. U. Décin 14 t za rok 2018. V Tabulka 15
je uvedena produkce emisi NO; ze silni¢ni dopravy pro jednotlivé médy dopravy. Nejvétsi
produkce emisi NO, pochazi z osobnich automobilli a nejmensi z autobusl, coZ je patrné
také z Obrazek 25. Emisni tok NO2 ze silniéni a Zelezniéni dopravy znazorfiuje PRILOHA C. 14
(Cast 14.1).

= Silniéni doprava (87%)

= Zelezniéni doprava (13%)

Obrazek 24: Podil celkové produkce emisi NO, v zavislosti na médu dopravy (2019, analyza CDV)

Tabulka 15 Produkce emisi NO, ze silni¢ni dopravy pro k. u. Décin (2019, analyza CDV)

Emisni produkce NO,

Mad dopravy t/rok
OA 8,34 59,15
LUV 1,77 12,55
TUV 3,30 23,40
BUS 0,69 4,89
Celkem 14,10 100
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= OA (59%)
= LUV (13%)
= TUV (23%)
= BUS (5%)

Obrazek 25: Podil produkce emisi NO, v zavislosti na jednotlivych kategoriich silni¢ni dopravy (2019, analyza CDV)

7.3 IMISNi ZATEZ

Modelové vypocty imisnich koncentraci jsou provedeny pro stdvajici stav v detailu
odpovidajicimu pfispévkovym rozptylovym studiim a zahrnuji vliv dopravy na znecistovani
ovzdusi.

Model imisni zatéZe byl vypocten pro katastralni tzemi mésta Décina. Vypocet koncentraci je
proveden pro nasledujici znedistujici latky: PMyy, NO,, benzo(a)pyren, NO,, CO, CO,.
Pro hodnoceni jsou pouZity imisni limity vybranych znedistujicich latek a pripustné cetnosti
jejich prekroceni pro ochranu zdravi lidi uvedené v priloze 1 zdkona ¢. 201/2012 Sb.,

v platném znéni.

Vv r

Z vyse uvedenych modelovanych znecistujicich latek lze povazovat za hlavni Skodliviny PMy,
NO,, NO; a B(a)P. Z nichz vSechny kromé NO, maji definovan imisni limit pro ochranu zdravi
(podle 201/2012 Sb.) a NO, ma imisni limit pro ochranu ekosystém0( a vegetace. Jasnhou
vazbu na dopravu ma pouze NO, a NO,.

Pro hodnoceni prispévku dopravy ke znecisténi ovzdusi byly pouzity:

Maximdlni imisni krdtkodobé koncentrace: udavaji maximalni hodnotu vypocétenou v daném
referenénim bodé s uvedenim tfidy stability, tfidy rychlosti vétru a sméru vétru, pfi kterém
k maximalni imisni koncentraci dochazi. Hodnoty jsou uvedeny v mikrogramech/m? (pg.m?).

Primérna rocni koncentrace: uddavaji rocni zatizeni UGzemi. Hodnoty jsou uvedeny
v mikrogramech/m? (ug.m™).
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7.3.1 Metodicky postup vypoctu

Vypocet kratkodobych i primérnym rocnich koncentraci znecistujicich latek byl proveden
podle metodiky ,,SYMOS 97“ (Systém modelovani stacionarnich zdroju znecistovani ovzdusi
SYMOS 97 — aktualizace Gnor 2014), ktera byla vydana MZP CR v r. 1998.

Tato metodika je zaloZena na predpokladu Gaussovského profilu koncentraci na prirezu
kourové vlecky. Umoznuje pocitat kratkodobé i ro¢ni priimérné koncentrace znedistujicich
latek v siti referencnich bod(, dale doby prekroceni zvolenych hranicnich koncentraci (napf.
imisnich limitd a jejich nasobkud) za rok, podily jednotlivych zdroji nebo skupin zdroja
narocni primérné koncentraci v daném misté a maximalni dosaZitelné koncentrace
a podminky (tfida stability ovzdusi, smér a rychlost vétru), za kterych se mohou vyskytovat.
Metodika zahrnuje korekce na vertikalni ¢lenitost terénu, pocita se stacenim a zvySovanim
rychlosti vétru s vyskou a pfi vypoctu pramérnych koncentraci a doby prekrocni hranicnich
koncentraci bere v Uvahu rozlozeni ¢etnosti sméru a rychlosti vétru. Vypocty se provadéji
pro 5 tfid stability atmosféry (tj. 5 tfid schopnosti atmosféry rozptylovat primési) a 3 tridy
rychlosti vétru viz Tabulka 16.

Tabulka 16 Charakteristika tfid stability a vyskyt tFid rychlosti vétru

Trida stability =~ Rozptylové podminky Vyskyt tfidnich rychlosti vétru [m/s]
| silné inverze, velmi Spatny rozptyl 1,7
Il inverze, Spatny rozptyl 1,7 5

slabé inverze nebo maly vertikdIni gradient teploty, mirné

] . . , 1,7 5 11
zhorsené rozptylové podminky

v normalni stav atmosféry, dobry rozptyl 1,7 5 11

Vv labilni teplotni zvrstveni, rychly rozptyl 1,7 5

Pro zpracovani rozptylové studie byla pouzita data uvedena v kapitole 7.1, pfiéemz byly
vyuzity dalsi udaje, které jsou popsany v nasledujici ¢asti:

e meteorologické udaje
e Udaje o referencnich bodech
e Udaje o zdrojich

7.3.1.1 Meteorologickad vstupni data

Vétrna rliZice pro pfedmétnou lokalitu byla pfevzata z dat CHMU. Vétrna rGzZice byla
zpracovana modelem CALMET.

Vétrna rlZice je rozpoctena do 120 smérd vétru (po 3 stupnich). Oznaceni sméru vétru se
provadi po sméru hodinovych rudicek, pricemz 0 stupnu je severni vitr, 90 stupnil vychodni
vitr, 180 stupnu jizni vitr, 270 stupna zapadni vitr. Bezvétfi (Calm) je rozpocéteno do prvni
tridy rychlosti vétru. Zemépisné znaceni sméru vétru oznacuje, odkud vitr vane (severni vitr
foukd od severu, jizni od jihu atd.). Grafické znazornéni vétrné rlZice charakterizujici
meteorologickou situaci v Déciné zobrazuje Obrdazek 26 a Obrazek 27.
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Obrazek 26 Stabilni vétrna ruZice s podily jednotlivych tFid

Obrazek 27 Rychlostni vétrna rizice
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7.3.1.2 Referencni body

Pro vypocet imisnich charakteristik byly vytvoreny nad zajmovym Uzemim dvé sité uzlovych
bodud. Prvni sit byla vytvofena kolem dopravnich siti (silnice, Zeleznice) s krokem 100 m
ave vzddlenosti 10 m a 50 m od stfedu dopravni komunikace. Pro celkové dokresleni
imisnich koncentraci v Uzemi byla vytvofena druhd sit uzlovych bodd s krokem 300 m.
Celkovy pocet referencnich bodu je 7434. Umisténi sité bod( je znazornéno na mapé, ktera
je soucasti PRILOHA C. 14 (¢ast 14.2).

Sit uzlovych referencnich bodu pro potfebu vypoctu rozptylové studie je vytvarena nezavisle
na zemépisnych soufadnicich dané lokality. Jejim ucelem je pokryt dané zajmové uzemi tak,
aby matematickd modelace zatizeni ovzdusi dané lokality Skodlivinami postihla v ramci
zadanych dat co nejvérnéji redlny stav. Cislovani referenénich bodd se provadi tak, ze jeden
bod je zvolen za pocatek (,0“) a ostatni body se Cisluji Cisly dle vzestupné aritmetické rady
(1,2,....n). Jednotlivé referenéni body tvofi jeden ze zakladnich souborl vstupnich dat
nutnych pro konstrukci rozptylové studie, nebot pro zvolené referencni body jsou pocitany
pfislusné hodnoty znecisténi.

7.3.1.3 Zdroje znecisténi

Pro ucely vypoctu byly zdroje znecisténi (silniéni a Zelezniéni sit) rozdéleny na diléi useky
s délkou 100 m. Pro vypocet emisniho toku, vychazejiciho z kapitoly 7.2, je uvazovano se
sklonem vozovky v daném useku, pridmérnou rychlosti dopravniho proudu, kategorii vozidel,
hodnotou plynulosti provozu a emisnim faktorem. Vazeny emisni faktor vozidel byl vypocten
z udaji podle MEFA 13. Emisni faktory jsou rozdéleny podle zakladnich typl vozidel,
béZzného typu pohonu, vypoctového roku a predpokladané primérné modelové rychlosti
v intravilanu a extravilanu. U Zelezni¢ni dopravy jsou vstupnimi daty intenzity provozu.

Vyska vznosu vlecky, charakteristika jak se rozptyluji Skodliviny, je podle Sitky komunikace
a na ni zavisejici rychlosti vozidel definovana na hodnocenych Usecich v rozpéti 2 — 6 m.
Ve vypocCtu jsou rovnéz zahrnuty otéry brzd a pneumatik a také sekundarni prasnost.
Pro takto definovany liniovy zdroj byly pro nasledujici vypocet zadany nasledujici parametry:

» hmotnostni tok emisi (g.m™.s™)
Sirka useku (m)

délka useku (m)

nadmorska vyska (m. n. m.)
provozni hodiny zdroje (h)

YV VYV V V

umisténi zdroje (souradnice S-JTSK)
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7.3.2 Imisni limity

Imisni situace je podrobné hodnocena v rozptylové studii pomoci maximalnich imisnich
hodinovych koncentraci a priimérnych rocnich koncentraci. Imisni limity jsou dané prilohou
¢. 1 k zdkonu ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ktery byl zpracovan na zakladé prislusnych
direktiv EU. VSechny uvedené pripustné Urovné znecisténi ovzdusi pro plynné znedcistujici
latky se vztahuji na standardni podminky (objem pfepocteny na teplotu 293,15 K a normalini
tlak 101,325 kPa). U vsech pfipustnych drovni znecisténi ovzdusi se jedna o aritmetické
praméry. Rozptylova studie byla pocitand pro maximalni hodinové koncentrace
znecistujicich latek NO,, denni koncentrace PMjy, maximalni 8-hodinové prdmérné
koncentrace CO a priimérné ro¢ni koncentrace znecistujicich latek NO,, PMo, BaP, CO,.

Pro hodnoceni kvality ovzdusi se pouZivaji dvé hodnoty. Limitni hodnota (LH) predstavuje
Uroven znecisténi stanovenou na védeckém zakladé s cilem odvratit, predejit nebo
redukovat poskozujici efekt na lidské zdravi nebo Zivotni prostredi jako celek, ktery musi byt
dosazen v daném obdobi a nesmi byt prekracovan jinak, nez je stanoveno. Je to pevna
hodnota pfipustné Urovné znecisténi ovzdusi, kterd nesmi byt prekradovana o vice nez je
mez tolerance (MT), vyjadrend jako podil imisniho limitu v procentech, o ktery mlze byt
tento limit v obdobi stanoveném zakonem o ovzdusi (po jeho vydani) a jeho provadécimi
predpisy, prekrocen.

MT — mez tolerance predstavuje procento imisniho limitu, o které mlze byt prekrocen
za podminek stanovenych smérnici 2008/50/ES a smérnicemi souvisejicimi. Popis stavu
znecisténi ovzdusi vyétem Udrovni imisnich charakteristik latek, mérenych v dané lokalité
a jejich poméru k stanovenym imisnim limitim je relativné komplikovany a pro klasifikaci
zajmového Uzemi jsme pouZili klasifikaci z publikace ,Znecisténi ovzdudi na Uzemi Ceské
republiky v roce 1997“ [15], kterou vydal CHMU Praha.
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7.3.2.1 Pripustné urovné znecisténi (imisni limity)

Imisni limity pro sledované Skodliviny jsou uvedeny v ndasledujicich tabulkach — Tabulka 17,
Tabulka 18, Tabulka 19, Tabulka 20, Tabulka 21, Tabulka 22, Tabulka 23, Tabulka 24, Tabulka
25, Tabulka 26 a Tabulka 27.

Tabulka 17 Imisni limity vyhlasené pro ochranu zdravi lidi a pfipustné cetnosti jejich prekroceni

Maximalni pocet

Znedistujici latka Doba primérovani Imisni limit " .
prekroceni
Oxid dusicity 1 hodina 200 pg.m™ 18
Oxid dusicity 1 kalendarni rok 40 pg.m’ -
max. denni osmihodinovy 3
, oy 1 . -
Oxid uhelnaty pramér @) 0 mg.m
PMig 24 hodin 50 ug.m'3 35
PM1g 1 kalendarni rok 40 ug.m'3 -
Pozndmka

(1) Maximdlni denni osmihodinovad priimérnd koncentrace se stanovi posouzenim osmihodinovych klouzavych
priméra pocitanych z hodinovych udaji a aktualizovanych kaZdou hodinu. KaZdy osmihodinovy primér
se prifadi ke dni, ve kterém konci, tj. prvni vypocet je proveden z hodinovych koncentraci béhem periody
17:00 predesiého dne a 01:00 daného dne. Posledni vypocet pro dany den se provede pro periodu od 16:00
do 24:00.

Tabulka 18: Imisni limity vyhlasené pro ochranu ekosystému a vegetace

Znedistujici latka Doba primérovani Imisni limit
Oxidy dusiku ™ 1 kalendafni rok 30 pg.m>
Pozndmka

(1) Soucet objemovych pomérii (ppb,) oxidu dusnatého a oxidu dusicitého vyjddreny v jednotkdch hmotnostni
koncentrace oxidu dusicitého.

Tabulka 19: Imisni limity pro celkovy obsah zneéistujici latky v &asticich PM,, vyhlasené pro ochranu zdravi lidi

Znedistujici latka Doba primérovani Imisni limit

Benzo(a)pyren 1 kalendarni rok 1ng.m?
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7.3.3 Vystupni udaje

Vystupnimi Gdaji z programu SYMOS jsou imisni koncentrace znecistujicich latek vypoctené
v referencnich bodech. Maximalni imisni kratkodobé koncentrace udavaji maximalni
hodnotu vypoctenou v daném referenénim bodé s uvedenim tridy stability, tfidy rychlosti
vétru a sméru vétru, pfi kterém k maximalni imisni koncentraci dochazi. Hodnoty jsou
uvedeny v mikrogramech/m3 (ug/m3). Pramérné rocni koncentrace udavaji rocni zatizeni
Uzemi. Hodnoty jsou uvedeny rovnéz v mikrogramech/m? (ug/m?).

Vsechny uvedené hodnoty se tykaji pouze pfispévku dopravy k celkovému znecisténi
ovzdudi. Zadna ze zne&idtujicich latek neptekrocila imisni limit. Nejhordi $kodlivinou
z pohledu celkového pfispévku dopravy jsou NO, a PMj. Podrobnéji jsou jednotlivé
Skodliviny popsany v ndsledujicim textu.

7.3.3.1 Oxidy dusiku (NO,), oxid dusicity (NO;)

Oxidy dusiku jsou ve vétsiné pripadld emitovany prevainé ve formé oxidu dusnatého (NO),
ktery je ve vnéjsim ovzdusi rychle oxidovan pfitomnymi oxidanty na oxid dusicity (NO,).
Oxidy dusiku mohou podléhat reakcim vedoucim ke vzniku fady dalSich organickych
dusikatych sloucenin. Oxidy dusiku maji stanoven imisni limit pro ochranu ekosystémi
a vegetace a to formou priimérné roéni koncentrace 30 pg/m?.

Tabulka 20 Primérné rocni koncentrace NO, |,lg/m3

Median Minimum Maximum

0,77 0,38 0,02 8,27

Oxid dusicity NO, je z hlediska ucinkd na lidské zdravi vyznamnéjsi a je o ném k dispozici
nejvice udaji. Oxid dusicity je drazdivy plyn cervenohnédé barvy, silné oxidujici, Stiplavé
dusivé pachnouci. Protoze neni pfilis rozpustny ve vodé, je pfi inhalaci jen z<¢asti zadrZen
v hornich cestach dychacich a pronika az do plicni periferie. Prahovou koncentraci pachu
uvadéji riizni autofi mezi 200 a7 410 pg/m°.

Imisni limit:  Pramérna roéni koncentrace 40 pg/m?>.

Maximalni hodinova koncentrace 200 pg/ m®.

Tabulka 21 Priimérné rocéni koncentrace NO, pg/ m

Minimum Maximum

1,74 1,03 0,08 15,45
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Tabulka 22 Maximalni hodinova koncentrace NO, pg/ m?

Pramér Median Minimum Maximum

10,49 6,34 0,48 86,90

Nejvyznamnéjsim zdrojem imisniho zatiZzeni touto Skodlivinou je obecné automobilova
doprava, a to prfedevsim na mistnich komunikacich projizdéjicich méstem. Nejzatizeng;jsi
lokalitou na Uzemi mésta je krizovatka silnice 1/13 a ulice Podmokelska v centralni ¢asti
mésta. Ddle se jednd o ulice Kamenicka, BeneSovskd a Myslbekova. V nejzatiZzenéjsich
lokalitdch se pohybuji hodnoty na cca 1/3 imisniho limitu. Kartogramy znecisténi na celém
Uzemi mésta jsou uvedeny v PRILOHA C. 14 (¢ast 14.3, 14.4 a 14.5).

7.3.3.2 Oxid uhelnaty (CO)

Oxid uhelnaty je bezbarvy jedovaty plyn bez chuti a zdpachu, nedrazdivy. Je mirné lehéi nez
vzduch, ale se vzduchem se misi. Je obsazen ve svitiplynu, v generatorovém a ve vodnim
plynu; ma silné redukéni vlastnosti. V pfirodé je pfitomen v nepatrném mnozZstvi
v atmosfére, kde vznika predevsim fotolyzou oxidu uhli¢itého plsobenim ultrafialového
zareni, jako produkt nedokonalého spalovani fosilnich paliv i biomasy.

Imisni limit je stanoven jako maximalni denni osmihodinovy priimér: 10 mg.m™.

Tabulka 23 Maximalni denni osmihodinovy primér CO ng/m3

Minimum Maximum

0,22 0,13 0,01 2,90

Z pohledu této Skodliviny je doprava margindlnim zdrojem. Nejvyssi koncentrace se vyskytuji
podél silnic s vysokymi intenzitami dopravy v centralni ¢asti mésta. Kartogram koncentraci je
uveden v PRILOHA C. 14 (¢ast 14.6).

7.3.3.3  Pevné castice (PMy)

Prasny aerosol — vyvolava zménu funkce i kvality fasinkového epitelu v hornich dychacich
cestach, mohou vyvoldvat hypersekreci bronchidlniho hlenu, snizuji samocistici schopnost
dychaciho systému. Takto jsou vytvofeny vhodné podminky pro vznik zdnétlivych zmén
na podkladé bakteriadlni i virové infekce. Z hygienického hlediska jsou nejnebezpecnéjsi
Castice mensi nez 0,2 um, které mohou vnikat hluboko do dychacich cest, az do plicnich
alveoll (respirabilni podil). V pfipadé, Ze obsahuji i dalsi skodliviny, jako napf. tézké kovy,
jejich Skodlivost prudce vzrista.
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Imisni limit: ~ Primérna ro¢ni koncentrace 40 ug/m3.

Denni koncentrace 50 pg/m>.

Tabulka 24 Priimérné rocni koncentrace PM,, p.g/m3

Median Minimum Maximum

0,39 0,24 0,01 3,01

Tabulka 25 Denni koncentrace PM;, pg/m®

Median Minimum Maximum

6,80 5,03 0,37 45,30

Veskeré vypoctené koncentrace ve vSech vypoctovych bodech jsou pro tuto imisni
charakteristiku pod urovni platnych imisnich limitl. U priimérnych rocnich koncentraci jsou
prispévky zhruba na 10% limitni hodnoty. U dennich koncentraci byla vypocétena nejvyssi
hodnota 45,3 ug/m?>, co? odpovida cca 90% limitu. Takto vysoké koncentrace byly spoéteny
v centralni ¢asti mésta a dale pak v jizni ¢asti mésta podél silnice 1/62. Mapy znazorfujici
koncentraéni rozdéleni obsahuje PRILOHA C. 14 (¢ast 14.7 a 14.8).

7.3.3.4 Benzo(a)pyren (B(a)P)

Benzo(a)pyren je fazen mezi organické perzistentni polutanty. Benzo(a)pyren je silné
karcinogenni a mutagenni. MUZe byt vdechnut, ale prostupuje do organismu i pokozkou.
OhroZuje zdravy vyvoj plodu, je zde velké riziko onemocnéni rakovinou a zplsobuje
podrazdéni nebo az popdleni kize.

Imisni limit: ~ Pramérna roéni koncentrace 1 ng/m?.

Tabulka 26 Primé&rné roéni koncentrace B(a)P ng/m’

Pramér Median Minimum Maximum

0,010 0,006 0,0002 0,150

Benzo (a) Pyren je jednoznacné nejproblematictéjsi Skodlivinou mésta Décina. Imisni limity
pro tuto Skodlivinu jsou prekracovany na cca 10% Uzemi mésta. Jednoznacné nejdllezitéjsi
zdroje jsou nevyjmenované zdroje lokdlniho vytdpéni, které mohou spalovat kromé
klasickych paliv jako je zemni plyn také drevo, uhli a rGzny domovni odpad. Tyto typy zdrojd
jsou prokazatelné (i na zakladé vysledk( realnych méreni) dominantnim zdrojem této
znecistujici latky. Automobilova doprava taktéZ prispiva k této situaci, avsak nikoliv tak
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vyznamné jako malé spalovaci zdroje. Mapy s koncentracemi obsahuje PRILOHA C. 14 (¢ast
14.9).

7.3.3.5 Oxid uhlicity (CO;)

Oxid uhlicity je bezbarvy plyn bez chuti a zapachu; pfi vyssich koncentracich mize mit
v Ustech slabé nakyslou chut. Oxid uhli¢ity se podili na vzniku sklenikového efektu. Celkové
ma vsak na sklenikovém efektu nizsi vliv nez vodni para, ktera se na ném podili z vice nez 60
procent. Narust oxidu uhli¢itého v ovzdusi je obecné povazovan za hlavni pficinu globalniho
oteplovani. Jeho produkce souvisi se spalovacimi procesy. Pro tuto Skodlivinu neni stanoven

imisni limit.
Tabulka 27 Primérné rocni koncentrace CO2 mg/m3
Primér Median Minimum Maximum
21,57 10,00 0,04 269,24

Z hlediska prispévku dopravy k celkovému znecisténi Ize konstatovat, Zze se v Déciné jedna
o vyznamny zdroj. Nejvyssi koncentrace jsou situovany v okoli vyznamnych silnic, a to
predevsim v centralni ¢asti mésta. Podrobnéjsi mapové znadzornéni imisnich koncentraci je
uvedeno v PRILOHA C. 14 (¢ast 14.10).

7.4 HLUKOVA ZATEZ

Dopravni model, ktery je zdrojem podkladovych dat hlukového modelovani, je zaloZen
na ADT (primérnych dennich intenzitdch) prevzatych z dopravniho modelu, ve verzi
multimodalniho dopravniho modelu z Unora roku 2019. Data byla nasledné zhotovitelem
upravena v programu ArcGIS 10.6 a prevedena do 3D formatu pro potieby hlukového
a emisniho modelovani. Vstupni data pro Zelezni¢ni a silniéni dopravu byla poskytnuta
od SZDC a mésta Dé&&in. Zhotovitelem byl proveden terénni priizkum, na zakladé kterého byl
dopravni model doplnén o vrstvu mostu, tunell a protihlukové stény a byla upfesnéna vyska
budov.

Hlukova zatéz je stanovena pro soucasny stav (2018) intenzit silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy.
Zaveéry této vypoctové akustické studie maiji slouZit jako informace o pripadnych kritickych
mistech a upozornit na nég, tj. k prvotni lokalizaci moznych problematickych mist z hlediska
nadmérné hlukové zatéze. Pro presné urceni dodrzeni ¢i nedodrzeni pozadavkl vyplyvajicich
z platnych hygienickych limitd Ize doporucit provést v dané lokalité akreditované méreni
hluku v mimopracovnim prostfedi, které presnéji zachyti akusticky stav v daném misté.
Modelové vypocty hlukové zatéze jsou provadény s ohledem na strukturu dopravy a vychazi
predevsim z podkladd multimodalniho dopravniho modelu mésta Décin.
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7.4.1 Nejistota vypoctu

Presnost vysledk(l vypoctu je dand predevsim presnosti a kvalitou vstupnich dat. Je nutné si
uvédomit, Ze jakykoliv vypoctovy software je pouze vykonnym nastrojem pro modelovani
akustické situace. Presnosti vypoctl hlukovych map jsou omezeny geometrickou presnosti
béZiné dostupnych mapovych podkladd a dalSich vstupnich dat. U digitalniho mapového
podkladu ZABAGED 1:10 000 je stfedni polohova chyba (jedna se o stfedni chybu, nikoliv
o maximalni odchylku) u bodd jednoznaéné identifikovatelnych v terénu (Zeleznice, silnice,
budovy aj.) odhadovéna na cca 5 m.

Proto, aby byl vypoctovy postup, resp. pouZity softwarovy produkt pro vypocet hluku
v Uzemi akceptovatelny, je nutné dbat na to, aby vykazoval vysledky v takové tridé presnosti,
s jakou lze ziskat vysledky terénnimi mérenimi [16]. Rozdil hodnoty LAeq od konvencné
spravné hodnoty LAeg by mél byt mensi nez 2 dB, tj. celkova nejistota vypocetniho modelu
+/- 2 dB. Této hodnoty lze u schvalenych metodik vypocétl pro jednotlivé druhy hluku
dosahnout za predpokladu dostate¢né korektnosti vstupnich dat. Vliv dalSich zmén
zdkladnich vstupnich parametrd vypoctl na emisni hodnoty LAeq udava nasledujici Tabulka
28.

Tabulka 28 Velikost dal$i chyby vypo¢tu hlukovych map na zakladé nepfesnych vstupnich udaju [4].

Vypoctovy vstup: Zména vstupu: Zména hodnoty Lje,:
Intenzita dopravy +/-10 % +/-0,4 dB
Skladba dopravniho proudu +/-5 % NA +/-0,5dB
Rychlost dopravniho proudu +/-10% +/-0,8 dB
Niveleta komunikace +/-1 % (obousmérné) +/-0,3 dB
Typ povrchu Ac(F3=1,1) +/-0,4 dB

7.4.2 Hlukové limity

Pfi hodnoceni vlivu hluku ve venkovnim prostoru se postupuje podle hodnot hluku
vyjadrenych v ekvivalentnich hladinach akustického tlaku LAeq (tedy v ¢asové integrovanych
hodnotdch hluku) a dalSich kritérii ve vazbé na zpUlsob vyuZiti Uzemi, druhy zdroji hluku atd.
Takové vyjadreni vlivu hluku vSak neni dokonalé, nepfiznivé ucinky hluku zavisi i na jeho
dalsich vlastnostech, jako je maximalni hladina hlukovych udalosti, jejich frekvence v Case
nebo denni dobé. Prevladajici zplsob hodnoceni hluku dle ekvivalentni hladiny je vsak
uzite€ny, srovnavame-li vzajemné podobné hlukové situace. V béiné praxi se podle
ekvivalentnich hladin posuzuje ustaleny nebo proménny hluk, jako napf. hluk z dopravy, hluk
z vétsiny primyslovych zdroji apod. Predpoklada se, Zze souhrnny efekt hlukovych udalosti
vnimanych ¢lovékem je Umérny souctu jejich zvukové energie (princip stejné energie). Proto
se stanovuje jako pramér celkové energie za urcity ¢as T (16 hodin, 8 hodin, 1 hodina apod.),
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tj. ekvivalentni hladina akustického tlaku LAeq,T, kterd je odvozena integraci hlukovych
urovni s vahovym filtrem A, ktery zaznam hluku pfizpUsobuje citlivosti lidského sluchového
organu.

Podle platnych pravnich predpist jsou v CR pro hodnoceni vlivu hluku z dopravy
ve venkovnim prostoru stanoveny hlukové indikatory ¢asové vztazené na:

» Denni dobu — LAeg,16h = ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovena pro celou
denni dobu (délka 16 hodin, od 6 do 22 hodin),

» Nocni dobu — LAegq,8h = ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovena pro celou
nocni dobu (délka 8 hodin, od 22 do 6 hodin).

Hodnota téchto hlukovych indikatorl maze byt zjiStovana mérenim nebo vypoctem. Vypocet
pomoci hlukového modelovani je napf. pro ucéely Uzemniho planovani vhodnéjsi a z hlediska
mozZnosti podchyceni pfipravovanych zmén je jediné moinym zpUsobem. Pro hlukové
modelovani rGznych zdroji hluku byly vyvinuty odpovidajici vypoctové metody, které
moderni vypoctové programy ve svém algoritmu zahrnuji. Hygienické limity hluku v CR jsou
dany platnym nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky
hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich predpist [17]. Zavazné stanoveni nejvyssich pripustnych
hodnot hluku pro chranény venkovni prostor je opravnén provadét pouze prislusny organ
ochrany verejného zdravi. Pii dokladovaném splnéni nejvyssich pripustnych hodnot hluku
v definovaném venkovnim prostoru, Ize rovnéz predpokladat splnéni i nejvyssich pfipustnych
hodnot hluku ve vnitfnich chranénych prostorach napf. staveb pro bydleni nebo staveb
obcanského vybaveni.

7.4.3 Vypoctovy model hlukové zdtéze

Jak uZ bylo popsano v Uvodni ¢asti, dopravni model ve verzi multimodalniho dopravniho
modelu je z uUnora roku 2019. Hlukovy model zahrnuje data o reliéfu, pozemnich
komunikacich, Zelezni¢nich tratich a budovdch. Zhotovitelem je doplnény o wvrstvu
protihlukovych opatfeni u Zelezni¢nich trati i pozemnich komunikaci, které byly ziskany
nad ramec zakazky terénnim prizkumem, vcéetné vysSek budov. Zadavatelem nebyla
poskytnuta vrstva obyvatelstva mésta Décin, tudiz neni provedeno pfimé vyhodnoceni
na pocet obyvatel zasazenych hlukem. Pro vlastni vypocet byla pouZita verze programu
SoundPLAN 8.1 32 Bit, ktery je jednim z celosvétové rozsifenych softwar( pro modelovani
dopravniho a primyslového hluku. Mapy silni¢ni i Zelezni¢ni hlukové zatéze z dopravy byly
vypocteny v tomto programu s prostorovym rozliSenim 10 m ve vysSce 3 m nad povrchem
terénu tak, aby bylo mozno nad vypocétenymi hodnotami vygenerovat dostatecné podrobné
mapové vystupy. Modelové vypocty hlukové zatéze byly provedeny s ohledem na strukturu
dopravy a plné vychazi z podkladd multimodalniho dopravniho modelu mésta Décin.
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7.4.4 Metodika vypoctu
7.4.4.1 Silnicni doprava

Hlukova zatéz ze silni¢ni dopravy byla pocitana pro skelet komunikacni sité vychazejici
z multimodalniho modelu. Data o prdmérnych intenzitdch provozu na pozemnich
komunikacich byla generovand zmodelu dopravy. Na nékterych c¢éastech pozemni
komunikacni sité je nulova intenzita provozu. Z toho dale vyplyva, Ze hodnoceni vysledk(
hlukové zatéze je relevantni pro nejzatizenéjsi pozemni komunikace a budovy v jeji blizkosti.
Jelikoz v poskytnutém dopravnim modelu nejsou zahrnuty vesSkeré pozemni komunikace,
nelze relevantné provést hodnoceni hlukové zatéze v téchto oblastech, kde dominantni zdroj
hluku je jiz tvofen provozem vozidel po dalSich ¢i mistnich komunikacich. Tj. ziskana hlukova
mapa nevypovida o situaci v mistech, kde intenzita provozu je ovlivnéna dalSimi vozidly
z jinych pozemnich komunikaci, nez z provozu modelovaného na paterni siti pozemnich
komunikaci. Tedy celkova hlukovd zatéz plsobici na obyvatelstvo ze silni¢ni dopravy
v aglomeraci obce Décina je vyssi (pfedevsim v oblastech, kde nejsou dopravni data, a neni
zahrnut vliv ostatnich pozemnich komunikaci).

Vypocet hlukové zatéze ze silni¢ni dopravy byl modelovan dle francouzského standardu
,NMPB-Routes-2008“ [18], ktera je doporucenou vypoctovou metodikou dle smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002, o hodnoceni a fizeni
hluku ve venkovnim prostredi [19].

V ramci silniéni dopravy uvazuje hlukovy model tyto kategorie: OA, LNV, TNV a BUS.
Do hlukového modelu rovnéz vstupuje rychlost dopravniho proudu, plynulost provozu
a modelované dopravni intenzity podle [20] a Udaje o povrchu komunikace a mostech
na modelované siti. Silniéni mosty byly do modelu zaddvany manudlné v GIS prostredi.
Vzhledem k nedostatku podkladovych dat byl na viech Usecich sité zvolen pro CR
nejtypictéjsi povrch ACO 11 (asfaltovy beton pro obrusné vrstvy) s prdmérnym starim 5 let,
co? je rovné? typické pro CR. V pfipadé OA, LNV a TNV byla ADT pFepocitdna pomérové
na pradmérnou denni hodinovou intenzitu a prdmérnou noc¢ni hodinovou intenzitu, cozZ je
format vstupu, které vyZaduje pouZitd metodika. Simulace byla provedena dle platnych
rychlostnich limitl ve mésté, tj. 50 km/h v obci a 90 km/h mimo obec, v obytnych zénach
byla zadana rychlost 30 km/h.

Udaje o komunikacich a dalsich slozkdch modelu uvedenych vyse byly v dal$im kroku
importovany z prostiedi GIS do programu SoundPLAN. Na téchto vstupnich datech byl
proveden vypocet LAeq (ekvivalentni hladina akustického tlaku) pro den (6-22 hod.) a noc
(22-6 hod.) pro silni¢ni dopravu.
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7.4.4.2 Zeleznié¢ni doprava

Hlukova zatéz z Zelezni¢ni dopravy byla pocitana pro vSechny Zeleznicni traté mésta Décin.
Do vypoctového modelovani Zelezni¢ni dopravy byla také zahrnuta vlecka pfristav Loubi,
kterd je zausténa do celostatni drahy v Zelezni¢ni stanici Décin vychod. Podkladova data
s udaji o poctu prijezdd jednotlivych vlakovych souprav byla poskytnuta SZDC, tratové
rychlosti byly manudiné v GIS doplnény z aktualnich jizdnich fadu, technické parametry trati
a protihlukové stény byly ziskany terénnim prlzkumem, intenzity provozu na vlecce byly
poskytnuty provozovatelem. Manudlné byly do modelu také zadany Zelezni¢ni mosty
i tunely.

Vypocet byl proveden v programu SoundPLAN dle némecké vypoctové metodiky ,Schall 03-
2012, vypocet Siteni hluku je v tomto standardu provadén dle postupl vychazejicich
znormy CSN ISO 9613-2. Tento némecky vypoctovwy standard je také doporucen
v metodickém materialu SZDC , Metodicky pokyn pro hodnoceni a Fizeni hluku ze Zelezniéni
dopravy”, ktery byl vydan v roce 2018 [21].

Na zakladé analyzy sloZeni vozového parku (druh vlaku — nékladni/osobni,
hmotnosti, jizdniho fadu a motorové ¢i dieselové trakce) a také rychlosti jednotlivych
souprav byl definovan pocet vlakd s konkrétnimi ,hlukovymi“ vlastnostmi na kazdé trati.
Vstupem do hlukového modelu byla data o ADT pomérové rozpocitana mezi den a noc
a mezi jednotlivé typy vlaki. Do modelu byla rovnéz zahrnuta tratova rychlost (tabulky
tratovych pomér() a typ kolejového svrsku. Pro pruzné uchyceni kolejnic byla korekce - 2 az -
10 dB v zavislosti na rychlosti podle [22].

7.4.5 Vysledky a jejich zhodnoceni

Vystupem jsou pfislusné isofonové mapy hlukové zatéze vcetné hlukovych map fasad
objektli venkovnich staveb pro silnicni a Zelezni¢ni dopravu pro denni a nocni dobu.
Jednotlivé mapy, které zobrazuji vyvhodnoceni dané varianty a situace jsou vytvoreny jako
pasmové mapy, jez znazornuji pfimo zatizeni umisténé zastavby v péti decibelové skale. Péti
decibelova skala byla zvolena v souvislosti ve vztahu k platnym hlukovym limitdm vzhledem
k jednotlivym zdrojim hluku (silnice, Zeleznice) a denni dobé (den, noc). Hlukové mapy
a hlukové mapy fasdda mésta Dé&&in obsahuje PRILOHA C. 14 (¢asti 14.11, 14.12, 14.13,
14.14, 14.15, 14.16, 14.17 a 14.18).

Hlukové mapy fasad jsou vertikalni hlukové mapy zobrazovany v barevnych plochach, kde
kazdd barevna plocha charakterizuje pfedem stanovené akustické zatizeni vertikdlni
struktury. Jsou opét vytvoreny v 5 dB barevném sSkalovani pro fasady objektli. Pokud
mérenou plochu protina vice isofon, pak ma tento Usek barvu nejvyssi isofony. Z hlukovych
map fasad objektld lze vycist, jaky nejvyssi hluk je na dané budové po celém jejim obvodu
ve vypoctové vysce 3 m. Hladina hluku na jednotlivych ¢astech fasady se muze lisit.
Nejzatizenéjsi jsou fasady privracené ke zdroji hluku. Z ,,0dborného doporuceni pro méreni
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a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi” [23], vydaného v bfeznu roku 2018, jenz je
koncipovano jako odborna pfirucka pro osoby, které méti a hodnoti hluk v mimopracovnim
prostiedi pro Ucely ochrany verejného zdravi pred hlukem, vyplyva také moznost na zakladé
NV ¢ 272/2011 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisli, pfiznani ¢i nepfiznani limitu na starou
hlukovou zatéz, popfipadé limitu po odejmuti staré hlukové zatéze. To znamena, Ze kazda
budova muzZe mit jiny hlukovy limit a dochdzi k situacim, Ze mUze byt prekrocen limit
u vzdalenéjsi stavby.

Co se tyka provozu na Zelezni¢nich tratich, dle zakona o drahach ¢. 266/1994 Sb. [24], je
definovano ochranné pasmo drahy, limity jsou stanoveny v NV ¢. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pred nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Obecné Ize Fici, ze dle legislativy je v CR stanovenych nékolik druh( limit(i, oviéem stanovené
imisni limity lze povaZovat za mez prijatelného rizika, nikoliv za bezpecny prah. Jsou urcitym
spoleCenskym kompromisem a jejich prekroceni neznamena akutni poskozeni zdravi.
Rozhodovani o limitu v ramci politického normativniho procesu jen zcasti vychazi
z védeckych podkladd, ale bere v Uvahu i ekonomickd omezeni a sladéni konkurujicich si
zajmU ve spolecnosti. D3 se Fici, Ze pokud je splnén hygienicky limit pro nocni dobu, je splnén
tento limit i pro denni dobu. Béhem nocni doby pfi spanku totiz nemaji obyvatelé
pred hlukovou zatézi moznost Uniku, avSak pfes den se vétSina z nich naléza mimo své
bydlisté. Z tohoto dlivodu jsou pro celkové hodnoceni relevantnéjsi mapy zobrazujici hlukové
zatizeni v prlbéhu noci (maximalni limit pro silniéni dopravu v nocni dobé je 60 dB,
pro Zeleznici 65 dB). Na nékterych lokalitach, byt pravdépodobné nejsou prfesazeny
stanovené hygienické limity platnou legislativou, ovSem diky vysoké koncentraci
obyvatelstva muUZe dochazet k celkové vyssim negativnim vliviim na obyvatelstvo. Jedna se
predevsim o nasledujici vybrané lokality, na které by bylo vhodné zaméfit pozornost, jelikoz
je zde nadmérny hluk z dopravy ve vztahu k vysoké koncentraci Zijicich a ovlivnénych
obyvatel:

Silnicni hluk

e ulice Usteckd od vjezdu do mésta po Uroven ulice Kvétinova,

e ulice Teplicka od vjezdu do mésta po ktizeni s ulici Pivovarska,

e ulice Teplickd od kfizeni s ulici Pivovarska po kfizeni s ulici Prokopa Holého,

e okoli kruhového objezdu mezi ulicemi Délnicka, Hankova, Ruskda, Slovanska
a J. z Podébrad,

e ulice Csl. mladeze,

e ulice Labské nabrezi od kfizeni s TyrSovym mostem po okruzni kfizovatku spole¢nou
s ulicemi Pfedmosti a Csl. mladeze,

e Usek od TyrSovy ulice pfes Masarykovo ndm. na okruzni kfizovatku a ulice Pohranicni
a Myslbekova po okoli nam. Svobody,

e ulice Podmokelska,
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e ulice Kamenicka,

e (ast od ulice Vitézstvi v kfizeni s ulici Potocni po ulici Litoméficka na most pres reku
Ploucnici.

Zelezniéni hluk

e Felezniéni most mezi méstskymi ¢astmi Nové Mésto a Horni Zleb,
e Usek mezi stanicemi Dolni Zleb zastavka a Dolni Zleb,

e ulice Labské nabreii,

e okoli stanice Décin hl. n.,

e okoli stanice Dé¢in - Certova Voda,

e okoli stanice Dé&¢in - Prostiedni Zleb,

e ulice Ustecka od okraje mésta po kfizeni s ulici Kvétinova,
e ulice Slepa a K. Svétlé,

e méstska ¢ast Jakuby,

e Usek mezi stanici Boletice n. Labem a ulici Okruzni,

e okoli stanice KreSice u Décina,

e ulice DruZinova,

e Usek mezi ulicemi RUZova — Zelend — Bfezova.

Vyssi benefit maji aktivni opatfeni (napf. nizkohluény povrch na komunikaci, kolejnicové
bokovnice, snizeni rychlosti), jelikoz tato opatfeni zasahuji celé predmétné uUzemi, tedy
nechrani jen obyvatelstvo zasazené nadlimitni hlukovou zatézi, ovSem pfrispivaji ke zklidnéni
hlukové zatéZze i u méné exponovaného obyvatelstva, které je timto zdrojem hluku téz
obtéZovano. Oproti tomu pasivni protihlukovd opatteni (napf. protihlukové stény, zemni valy
apod.) nebo pfimo individualni protihlukova opatieni (zesileni obvodového plasté
zasazenych objekt( - protihlukova okna) chrani pouze vnitfni chranény prostor dotéenych
obyvatel, u nichz byl presazen hygienicky limit, kdy toto opatfeni nema vliv na dalsi dotéenou
populaci v predmétném uzemi, které je hlukem taktéZ obtéZzovano, vsak pod legislativné
stanovenym hygienickym limitem. Obecné existuji variantni feSeni, jak v lokalitach

vv v

nadmeérnou hlukovou zatéz resit, respektive je mozné vychazet z dil¢iho souboru opatieni.

Kritickd mista nadmérné hlukové zatéZze pro silni¢ni dopravu koresponduji predevsim
s hlavnimi silni¢nimi tahy pres mésto (1/62, 1/13). Podél ulice Teplickd se nachazeji jak
komeréni objekty, tak obytna zastavba, kdy jsou obyvatelé obtéZzovani nadmérnym hlukem
ze silni¢ni dopravy. Oproti tomu podél ulice Usteckd se z jedné strany nachazi feka Labe
a ze strany druhé aZ obytna zastavba. Dalsi dopravni tepnou, v jejimz okoli jsou lidé
obtéZovani nadmérnou zatézi, je ulice Kamenickd, pricemz za kriti¢téjsi misto by se dal
povazovat i trojuhelnik mezi ulicemi Kamenicka — BeneSovska — Lipova, protoZe se zde mezi
dvéma vytizenymi komunikacemi nachazi obytna zastavba. V okoli okruzni kfizovatky na ulici
Délnicka se nachazi jeden obytny objekt, ktery je zasazen nadlimitni hlukovou zatézi, zbylé
objekty jsou komercni. Ulice Podmokelska, v niz také dochazi ke zvyseni hluku, je ¢astecné
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obestavéna obytnou zastavbou a castecné parkem. V jeji blizkosti se nachazi autobusové
nadrazi. Na tuto ulici navazuje daldi Usek, ulice Csl. mlddeze, a to pres okruzni kiizovatku
po ulici Labské nabrezi po jejim kfizeni s TyrSovym mostem. Jako kritické misto se dle
vyslednych map jevi také Novy most, ale zde nedochazi k obtéZzovani obyvatel hlukem,
protoZze v dosahu neni Zadnd obytnd zastavba. Nepfijemnosti zpUsobené nadmérnym
hlukem pocituji obyvatelé méstské casti Décin | — Décin, a to konkrétné od TyrSovy ulice
po nam. Svobody, kde nejvice jsou zasaZeni obyvatelé v ulicich TyrSova — Radni¢ni — nam.
Svobody. Pfi ulici Vitézstvi se nachazi jen nékolik malo obydlenych staveb, ovSem zastavba
v blizkosti ulice Litomérfickd od kfizovatky s ulici Roudnickd po most pres Ploucnici je
zasazena nadmérnym hlukem celd. Nejvhodnéjsimi protihlukovymi opatfenimi budou
v souCasné zastavbé ta aktivni Ci individualni, pasivni opatfeni budou vhodna spiSe mimo
lokality se zastavbou a kfiZzovatky. SniZzeni rychlosti by vSak pravdépodobné mohlo zpUsobit
dalsi dopravni komplikace (napf. doba prijezdu méstem).

Obdobné mista nadmérné hlukové zatéze pro Zelezni¢ni dopravu odpovidaji hlavnimu
Zelezni¢nimu koridoru (v jizdnich rfadech pro cestujici traté 090, 083 a 073). Kritickym mistem
je u Zelezni¢ni dopravy stary ocelovy most mezi méstskymi ¢astmi Nové Mésto a Horni Zleb
(prevainé pro dopravu nakladni), kde dochazi k vyrazné nadlimitni hlukové zatézi, avsak
timto hlukem je zasazeno minimum obyvatel a to v okoli mostu na ulicich Labské nabrezi
a Zlebska. Pro snizeni této zatéze by mél byt cely most zrekonstruovan. V blizkosti traté 083
v méstské ¢asti Dolni Zleb se nachdazi zastavba rodinnych a rekreacnich objektl, jejichz
obyvatelé jsou obtéZovani hlukem ze Zelezniéni dopravy, at uz osobnimi vlaky, jenz zde brzdi
a stavi, nebo rychliky a nakladnimi vlaky, které zde projizdéji. Obdobna situace je podél trati
mezi stanicemi Dé&&in - Certova Voda a Déc&in - Prostfedni Zleb. V okoli stanice Dé&c&in -
Prostfedni Zleb dochdazi ke kombinaci hlukovych zatéii z trati 090 i 073 (stary Zelezniéni
most) a proto lze povaZovat toto misto za kritické. Silné obtéZzovani jsou obyvatelé podél
ulice Labské nabtezi pravé od zelezni¢niho mostu (od Horniho Zlebu) po vjezd do tunelu,
dale pak mezi tunely (pobliz TyrSova mostu) a také v okoli stanice Décin hl. n., kde dochazi
k synergickému ucinku hlukové zatéze ze Zelezni¢ni i silni¢ni dopravy. Pro synergii vsak
hygienické limity neexistuji a proto, i kdyZz mohou byt limity dle NV ¢ 272/2011 Sb.
pro Zeleznici ¢i pozemni komunikaci splnény, akustickd pohoda obyvatel mize byt vyznamné
negativné ovlivnéna. Bohuzel zde nemohou byt instalovany protihlukové stény (geografie
mista, Zeleznicni prejezdy), ale mohly by byt vyuZity naptiklad kolejnicové bokovnice. Dala by
se také snizit rychlost projizdéjicich vlakud, ale tim by se jen prodlouzila doba prijezdu
a snizila propustnost trati. K obtéZovani obyvatel nadlimitnim Zelezni¢nim hlukem dochazi
také podél ulice K. Svétlé, kde se jiz nachazi podél trati protihlukova sténa, a tak by mélo
dojit k jeji kombinaci s dalSim opatfenim. V ulici Slepa je situace obdobna, zde se ale
protihlukova sténa naléza jen na jedné Casti, nikoliv v celé jeji délce. Tento Zelezni¢ni koridor
(trat 090) dale pokracuje podél ulice Ustecka od kfizeni s ulici Kvétinova aZ po okraj mésta,
kde opét dochazi k vysoké hlukové zatézi. V nékterych castech této trati neni aplikovano
zadné protihlukové opatieni. V jizni ¢asti mésta zvané Jakuby, podél trati 073, dochazi
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k produkci nadmérného hluku, kdy k podobné situaci dochazi na této trati také od ulice
Okruzni po Zelezni¢ni stanici Boletice nad Labem a v okoli stanice KreSice u Décina. Vhodnym
protihlukovym opatienim by byly vzhledem k existujici zastavbé kolejnicové bokovnice nebo
protihlukova okna. Ke zvySené hlukové zatézi dochazi pobliz ulice Druzinova (kolma na ulici
Vitézstvi), kde muizZe byt napf. instalovana protihlukova sténa. Trojuhelnikovy usek mezi
ulicemi RUZova-Zelena-Bfezovd se nachdzi na kfizeni trati 073 a 081 a proto je zde vyssi
hlukova zatéz. Dalsim kritickym mistem je misto pobliz centra se starou zastavbou podél trati
073 (usek od stanice Décin vychod po tunely smérem ke starému ocelovému mostu mezi
méstskymi ¢astmi Décin | - Décin a Décin Il - Novym Méstem), kde je nemozné realizovat
protihlukové stény pro nedostatek mista.

Byla zpracovana analyza celého predmétného Uzemi v globalnim méritku, v dalSim kroku
pro presnou identifikaci kritickych mist (,hot spots”) by bylo mozné rozpracovat konkrétni
detailnéjsi rozbor.
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