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5 DOPRAVNI PRUZKUMY

V ramci projektu byly zpracovatelem provedeny a vyhodnoceny prizkumy statické,
cyklistické a pési dopravy. Sociodopravni prlizkumy byly zhotoveny spolecnosti NMS Narket
Research, ktera je ¢lenem SdruZeni agentur pro vyzkum trhu a vefejného minéni SIMAR.
Vzhledem k tomu, Ze béhem zpracovani analytické &asti projektu doslo k otevieni nového
propojeni mezi silnicemi 1/13 a 1/62 (tzv. Vilsnickd spojka), které ma vliv na intenzity dopravy
na hlavni komunikacni siti, nechal zadavatel provést a vyhodnotit kfizovatkové prizkumy
na hlavnich uzlech komunikacni sité. Zpracovatel projektu dale provedl smérovy prizkum
automobilové dopravy na stanovistich, ktera byla na prijezdovych komunikacich do mésta.

5.1 KRIZOVATKOVY PRUZKUM AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Na zakladé doplnéni podkladl pro dopravni model a nasledné vyhodnoceni hluku a emisi
zdopravy si nechalo mésto DécCin zpracovat dopravni prizkum na 8 vyznamnych
kfizovatkovych uzlech na Uzemi mésta. Jejich umisténi zobrazuje mapa na Obrazek 9.

Dopravni prazkumy byly provedeny v dobé smérovych dopravnich prizkumd pomoci kamer
umisténych na jednotlivych kfizovatkach. Prizkumy byly uskute¢nény v dobé od 7 do 19
hodin a ndsledné vyhodnoceny do tabulek podle pfedem dané skladby vozidel.

Sledované kfizovatky:

» Postovni x Podmokelska (1)

okruzni kfizovatka Podmokelska x sjezdy z 1/13 (2)
Podmokelskd x Hankova (3)

Teplickd x Pivovarska (4)

Labské nabrezi x Tyrstv most (5)

Predmosti x Labské nabrezi (6)

Litoméficka x 2. polské armady (7)

YV V VYV VY Y

Pohranicni x 28. fijna (8)
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Obrazek 9 Sledované kfizovatky (zdroj: mapy.cz)

Vysledky z krizovatkovych dopravnich prazkum byly vyuZity pfi tvorbé dopravniho modelu.

Grafické znazornéni dopravnich zatiZzeni jednotlivych kfiZovatek (pentlogramy) jsou
soucasti PRILOHA C. 1.

5.2 SMEROVY PRUZKUM AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Cilem smérového dopravniho prizkumu bylo zjisténi podilu zdrojové, cilové a tranzitni
dopravy na prijezdovych komunikacich do mésta. Na vstupnich profilech do sledované
oblasti byly zjiStény intenzity dopravy, smér dopravniho proudu a registrac¢ni znacka s ¢asem
prajezdu.
Sledované profily:
» silnice I/13 (pfijezd do mésta od zdpadu, Teplicka ul.)
silnice 1/62 (pFijezd do mésta od jihu, Usteckd ul.)
silnice 1/13 (pfijezd do mésta od vychodu, Kamenicka ul.)
silnice 11/262 (Benesovska ul.)
silnice 1/62 (pfijezd do mésta od severu, Loubska ul.)
silnice 11/261 (ul. Vitézstvi)

YV V VYV
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Obrazek 10 Sledované profily dopravniho priizkumu (zdroj: mapy.cz)

5.2.1 Dopravni prizkum

Dopravni prazkum byl proveden podle zasad pro provadéni dopravnich prizkumi (dle TP
189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich”) ve stfedu dne 03. 10. 2018.
Casovy interval prizkumu byl 07 — 19 hodin. Termin méfeni byl pfedem komunikovén
s objednatelem.

Na sledovanych profilech byla pouZita videotechnika pro zdznam dopravniho proudu.
Pro kazdy smér byla pouZita jedna kamera. Po celou dobu prizkumu byla v kazdé lokalité
pfitomna obsluha, aby mohla kontrolovat spravnou funkénost zafizeni a pfipadné hlasit
vypadky.

Po celou dobu prlzkumu byl také pritomen pracovnik, ktery mél na starosti koordinaci
prazkumu. Soucasti jeho cinnosti byl i prijezd pfes vSechny lokality dle vSech pravidel
silniéniho provozu vcéetné dodrzovani stanovenych hodnot nejvyssi dovolené rychlosti. Diky
tomu bylo mozné ziskat referencni hodnotu dobu jizdy pro nasledné vyhodnoceni tranzitni
dopravy.

Zabéry z kamer na profilech byly vyhodnoceny pomoci specializovaného programu, ktery
dokaze pomoci analyzy obrazu rozpoznat registracni znacku vozidla a ¢as prijezdu.

V dobé dopravniho prizkumu bylo na jednom vstupnim profilu dlouhodobé dopravni
omezeni v podobé kyvadlového provozu. Tato skute¢nost méla urcité vliv na celkovou
intenzitu dopravy.
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Co se tyka vyhodnoceni registraénich znacek pomoci specializovaného programu, zde
dochazelo k vypadkim cteni predevSim v rannich a podvecernich hodinach v dlsledku
zhorSenych svételnych podminek. Zaroven v pripadé vzniku kongesci muaze dojit
k vzajemnému zakryti vozidel ve fronté a nemoznosti registra¢ni znacku precist. K této situaci
vsak dochazelo minimalné.

5.2.2  Vysledky prizkumu

V ramci kazdého sledovaného profilu doslo k detekci registraéni znacky vozidla a casu
prGjezdu vozidla pomoci specializovaného softwaru. Zaroven doslo ke zpracovani poctu
vozidel a rozliSeni sméru jizdy. Tyto hodnoty byly pro kazdy profil a smér zpracovany
a na zakladé toho vznikla matice o rozméru 6x6, kdy pro kazdy vztah byl vyhodnocen podil
tranzitni dopravy. Zjisténé pocty tranzitujicich vozidel mezi jednotlivymi profily zobrazuje
Tabulka 6.

Tabulka 6 Matice tranzitni dopravy

VYJEZD

Pfi zpracovani smérovych vztahl mezi sledovanymi profily byla na zdkladé prizkumu
stanovena maximalni doba pruUjezdu pro tranzitni dopravu. Pro vSechny sledované relace
byly stanovena doba pruijezdu na 20 minut. Pokud prajezd vozidla byl vétsi nezZ tato hodnota,
nebylo takové vozidlo zahrnuto do sledované tranzitni dopravy. Neni vylouc¢eno, Ze nékteré
vozidlo projelo pres mésto opakované. Vysledek byl zpracovan od matice vzajemnych vztaht
vsech vjezdl/vyjezda.

Z namérenych hodnot byla dle TP 189 vypoctena hodnota Roc¢niho pridméru dennich intenzit
(RPDI) pro kazdy smér. Vysledky jsou uvedeny v nasledujici Tabulka 7.
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Tabulka 7 Vypoctena hodnota RPDI pro jednotlivé tiseky a sméry

1 2 3 4 5 6
Viezd Nascitané | 3340 | 4783 | 2696 | 4707 | 446 | 1750
RPDI 3759 | 5384 | 3035 | 5259 | 738 | 1956
Vyjezd Nascitané | 4234 | 5986 | 4696 | 3806 | 853 | 2486

RPDI 4766 | 6737 | 5285 | 4252 | 1411 | 2779

Naséitané | 7574 |10769| 7392 | 8513 | 1299 | 4236
z RPDI 8525 | 12121 | 8320 | 9511 | 2149 | 4735
CSD 2016 --- |13575|13348 (11366 6509 | 2313

5.3 PRUZKUM STATICKE DOPRAVY

V rdmci prizkumu dopravy v klidu na Uzemi mésta Décina byly zjiStény kapacity legalnich
verejnych dostupnych parkovacich kapacit. Nasledné byly provedeny prlzkumy béhem
béiného pracovniho dne pomoci zdznamového zafizeni umisténého na vozidle.
Zaznamenané Udaje byly nasledné pomoci specializovaného programu vyhodnoceny
do grafického vystupu.

Podrobny popis prizkum( véetné vystupt je uveden v kapitole 12 DOPRAVA V KLIDU.

Vysledky dopravniho préizkumu (mapové vystupy) jsou soucasti PRILOHA C. 2.

5.4 PRUZKUM CYKLISTICKE DOPRAVY

Intenzity cyklistické dopravy byly zjiStény ze zdznamu, ktery byl potizen vramci
krizovatkovych prizkumu. Sledované profily byly s¢itany v bézny pracovni den.

Ze sCitaCe na Labské stezce byly zpracovany mésicni intenzity po smérech. Ze scitace byly téz
vyhodnoceny intenzity po jednotlivych dnech a hodinach za sledované obdobi.

Sledované lokality:

» Postovni x Podmokelska (1)
Podmokelska x Hankova (2)
Teplicka x Pivovarska (3)

Labské nabrezi x Tyrsiv most (4)

YV V V V

Pohranicni x 28. fijna (5)
Popis prazkum véetné vystupt je uveden v kapitole 13 CYKLISTICKA DOPRAVA.

Vysledky prazkum jsou soucasti PRILOHA C. 3.
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5.5 PRUZKUM PESi DOPRAVY

Vrdmci prizkumu pési dopravy byly sledovdny intenzity pésSich v béiny pracovni den
na vybranych prechodech pro chodce a pésich trasdch. Ze scitaCe na Labské stezce byly
zpracovany meésicni intenzity. V této lokalité jsou zaznamenany predevsim turistické cesty.

Sledované lokality:

» Postovni x Podmokelska (1)
Podmokelska x Hankova (2)
Labské nabrezi x Tyrsiv most (3)

Y V V

Pohranicni x 28. fijna (4)
Popis prizkum véetné vystupd je uveden v kapitole 14 PES| DOPRAVA.

Vysledky prazkum@ jsou soucasti PRILOHA C. 4.

5.6 SOCIODOPRAVNIi PRUZKUM V DOMACNOSTECH

Prizkum dopravniho chovani je jednim ze zékladnich podkladl pro tvorbu Plan( udrzitelné
méstské mobility.

Cilem prizkumu dopravniho chovani bylo zjistit obvyklé dopravni chovani obyvatel mésta
Décina, a to v pracovni i nepracovni den. Prvni ¢ast prizkumu byla zaloZena na zjistovani
zakladnich charakteristik o domacnostech a jednotlivcich, které maji trvalé bydlisté na uzemi
mésta Décin a v nejblizsim okoli. Za domacnosti byly mimo jiné zjistovany Gdaje o vlastnictvi
dopravnich prostiedk(, ¢asovych jizdenek a dalsi charakteristiky.

Druhou, zasadnéjsi ¢asti prlzkumu, bylo zjisténi jejich dopravniho chovani na zakladé
cestovniho deniku. Za jednotlivce v domdcnostech od véku 6 let byly primarné zjistovany
vSechny uskutecnéné cesty v pribéhu jednoho pracovniho dne a také pravidelné cesty
v nepracovni den. U jednotlivel bylo také zjistovano vyuzivani jednotlivych dopravnich
prostredkl, které jsou v domacnostech k dispozici. Dotazovany pritom byly vSechny osoby

ees

Zijici v domacnosti.

Prazkum byl realizovan vsouladu s Metodikou aktivné-cestovniho prizkumu, vydanou
Centrem dopravniho vyzkumu v roce 2014.

5.6.1 Vybér

Pro potreby dopravniho prizkumu bylo mésto Décin rozdéleno na mistni ¢asti a v téchto
Castech byl podle statistik zakladnich sidelnich jednotek zjistén pocet domacnosti. Podle
zjiSténych poctd domacnosti v mistnich ¢astech byl stanoven tomu odpovidajici pocet
domacnosti v prizkumu, které reprezentuji danou mistni ¢ast.
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Pro dopravni prlizkum byly stanoveny kvéty podle typu domdcnosti (pouze 1 dospély, vice
dospélych bez déti do 18 let, domacnost s ditétem/détmi do 18 let). Struktura podle typu
domacnosti byla navrzena na zakladé udajd ze SLDB 2011 pro mésto Décin.

Timto postupem bylo zajisténo splnéni podminky reprezentativniho vzorku domacnosti
i obyvatel pro sociodopravni prazkum.

5.6.2 Sbérdat

Dopravni prizkum probihal v terminu od 13. 9. do 21. 11. 2018. Velikost hrubého datového
souboru dosdahla 1038 dokoncenych dotaznika.

Respondenti byli vybirani z databaze Ceského narodniho panelu, ktery garantuje spolehlivost
a ovéreni Udaju o respondentech podle mezinarodnich standardd ESOMAR a domdcich
standard( sdruzZeni agentur SIMAR. Timto zplsobem bylo osloveno celkem 282 domacnosti
a dosazeno 144 dokoncenych dotaznikd. Cista ndvratnost dosahla 51 %.

Prostfednictvim tazateld (metoda CAPl) vterénu bylo osloveno 2 914 domdcnosti,
narekrutovano celkem 1 020 doméacnosti a dosazeno 296 dokonéenych dotaznikd. Cista
navratnost dosahla 29 %.

Prostfednictvim prlzkumu ve Skolach, kdy byli osloveni rodi¢e zak( zakladnich Skol, bylo
distribuovdno 2 x 8 000 papirovych pozvanek, dotaznik zahajilo 614 respondent(i a dosazeno
bylo 289 dokoncenych dotaznika.

Prostrednictvim web stranek Zpravodaje a facebookového profilu zaCalo dotaznik vypliovat
1 935 domacnosti a dokonceno bylo 271 dotaznikd.

Diverzitou pfi zplsobu rekrutace respondentd do prlizkumu bylo zajisténo lepsi pokryti
Sirokého spektra cilové populace domacnosti.

5.6.3 Dotaznik

Dotazniky cestovniho prlzkumu pro domacnosti i cestovni deniky za jednotlivce
v domacnosti byly vyplhnovany on-line (metoda CAWI). Pro dotaznik pro domdacnosti byl
pouzit standardizovany nastroj pro on-line dotazovani. Pro cestovni deniky byl
naprogramovan specialni modul do tohoto dotazovaciho prostredi, ktery pracoval
s mapovymi podklady Mapy.cz a GPS soufadnicemi. Respondent mohl zaddvat start a cil
cesty pfimo umisténim bodu do mapy, nebo pomoci vyuziti fulltextového vyhledavani.

Rozhodny den pro vyplnéni cestovniho deniku byl stanoven na nejblizSi pracovni den
(pondéli az ctvrtek), ktery predchazel dni, kdy respondent zacal dotaznik vyplnovat. Pokud
respondent nemohl tento uréeny rozhodny den vyplnit, mohl si z kalendare wvybrat
z povolenych dnl ndhradni rozhodny den.
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Vypliovani dotazniku bylo mozné prerusit a k dotazovani bylo mozné se vratit, aniz by byla
jiz vyplnéna data ztracena.

On-line nastroj sbéru dat zajistoval také okamZzitou kontrolu vklddanych dat z hlediska
vkladanych intervall i z hlediska provazanosti jednotlivych odpovédi.

Tento zpUsob sbéru dat zajistoval vysokou presnost a spolehlivost zadavanych dat
a minimalizoval pocet nelplné nebo nespravné vyplnénych dotaznikl. Vzor vybranych casti
dotazniku Ize vidét na Obrazek 11.
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e Zaznamenejte prosim, jednotlivé cleny Vasi domécnosti, véetne Vas a doplite jejich vek,
pohlavi a kiestni jméno.
Uvédeijte pouze ty cleny doméacnosti, kterym je 6 a vice let.
Uvedeni jména Vam pomuZe pozdéji pfi vy
oseby se stejnymjmeénem, te si jejich

zpracovani dat. Pokud

u v domécnosti dvé
Vam je dotaznik bude uvadet.

Kfestni jméno vek Pohlavi
Vy osobné 45 Muz [ Zddny dalsi len
clen 2 Jana 45 Zena A [ Zddny dalsi élen
clen 3 Vaclav 12 Muz v [ Zédny dalsi élen
clen4 Ondrej 9 Muz v Zadny dalsi élen
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Obrazek 11 Vybrané &asti dotazniku sociodopravniho prizkumu
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5.6.4 Populace a vzorek

Sebrany vzorek mél po vycisténi velikost 1000 respondentl (= domacnosti). Z plvodniho
hrubého vzorku 1038 dokoncenych dotaznikd bylo v procesu ¢isténi vyrazeno 38 dotaznika.

Cisty vzorek, ktery vstoupil do analyzy, obsahuje tedy 1000 domacnosti s 2565 osobami. Tyto
osoby vykonaly v rozhodny pracovni den (pondéli — ctvrtek) celkem 5051 cest. Dale bylo
u domdcnosti zaznamendano 435 pravidelnych vikendovych cest; celkem tedy datovy soubor
obsahuje udaje o 5486 cestach.

Odchylky ve struktutfe vzorku, které nemohly byt vyreSeny v prlibéhu sbéru dat z divodu
obtizné dosaZitelnosti specifickych skupin, byly vyreSeny standardnim vazenim dat. Timto
postupem bylo zabezpeceno, Ze vysledky reprezentuji cilovou skupinu a vliv jednotlivych
cilovych skupin na celkové vysledky odpovidaji jejich realnému zastoupeni v populaci.
Doporucena maximalni vaha ve vysi 3,0 uplatfiovana pfi prizkumech nebyla prekrocena.

Strukturu vzorku a vahy domacnosti dle poc¢tu ¢lent v domacnosti obsahuje Tabulka 8.

Tabulka 8 Struktura vzorku domacnosti v sociodopravnim priizkumu

Pocet ¢lenli domacnosti Podil v cilové Podil ve vzorku Vaha
populaci
1¢len 28 % 16 % 1,70
2 ¢lenové 29 % 28 % 1,04
3 ¢lenové 19 % 28 % 0,65
4 ¢lenové 19 % 20% 0,95
5 ¢lent 4% 5% 0,98
6 a vice ¢lenti 1% 3% 0,37
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Data za jednotlivé osoby byly vazeny na vék a vzdélani tak, aby vysledny vzorek osob byl
reprezentativni co do pohlavi, véku a vzdélani na zakladé struktury obyvatelstva z roku 2017.

Strukturu vzorku a vahy osob dle véku a vzdélani zobrazuje Tabulka 9.

Tabulka 9 Struktura vzorku osob v sociodopravnim prizkumu

Vék Vzdélani Podil v cilové Podil ve Vaha
populaci vzorku
6-17 let vse 13% 26 % 0,51
18-29 let zakladni, vyucen 5% 7% 0,75
stfedoskolské 7% 6% 1,19
vysokoskolské 3% 3% 0,96
30-39 let zakladni, vyucen 7% 5% 1,52
stfedoskolské 6% 8% 0,82
vysokoskolské 3% 4% 0,67
40-49 let zakladni, vyuéen 8% 8% 1,09
stfedoskolské 6 % 11% 0,56
vysokoskolské 3% 5% 0,56
50-59 let zakladni, vyuéen 8% 3% 2,93
stfedoskolské 4% 4% 1,09
vysokoskolské 2% 2% 0,81
60 let a vice vie 24 % 10% 2,53

5.6.5 Kontrola kvality

Proskoleni a kontrola prace tazatell

Vsichni tazatelé zapojeni do projektu absolvovali standardni Skoleni pro praci tazatele podle
specifikace Sdruzeni vyzkumnych agentur SIMAR.

Ve Skoleni je zahrnuto:

» informace o $kolici agenture a jejim plsobeni

= smysl cile vyzkumu trhu / vefejného minéni

= vyznam presného dodrieni technickych postupl, etickych zdsad vyzkumu trhu
a verejného minéni a prace s daty

= etické zdsady dotazovani specifickych skupin (déti, nemocni apod.)

= zdaruky dlvéryhodnosti, anonymity dotazovani a ochrany osobnich udaji dotazanych

= vysvétleni typu Setfeni, s nimzZ se tazatel ve své ¢innosti mize setkat

= zpUsoby vybéru respondentl (kvotni a ndhodné vybéry)

= techniky dotazovani

= vyuZiti dékovacich dopist / dékovacich karet a tazatelskych priikazd

= vyuzivani tazatelskych priru¢ek

= zpUsob hodnoceni prace tazatell
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* informace o zpUsobu odménovani
= zpUsoby kontroly prace tazatell
= testovaci dotazovani s dotaznikem

Vsichni tazatelé, ktefi na projektu pracovali, prosli distancnim Skoleni s vyuzitim platformy
Adobe Connect, ktera je uzplsobena pro vedeni videohovori pro vice ucastnik(.

Obsahem Skoleni bylo:

= predstaveni projektu a jeho smyslu

= technika rekrutace respondent

= zpUsob a technika motivace respondent(

= technicky postup vyplnéni adres v cestovnim deniku

= technika dotazovani — zpUsob kladeni otazek a zaznamenavani odpovédi
= vybér respondentl

= testovaci dotazovani s dotaznikem pro tento projekt

Kontrola kvality Ceského narodniho panelu

Cesky narodni panel se pfi rekrutaci respondentd, jejich ovéfovani a pfi dotazovani fidi
pravidly ESOMAR a SIMAR.

Mezi tato pravidla patfi:

e Qvérovani identity respondentl

o na vstupu pfi rekrutaci (ovéreni identity respondenta — datum narozeni,
vzdélani, PSC, jméno)

o 1x ro¢né aktualizace zadanych udaji o respondentovi (pravidelna aktualizace
udaji respondenta, ktera probihd u vSech panelistll kromé téch, ktefi jsou
registrovani méné nez 1 rok)

o prlUbéziné pfi spravé panelu (napf. pti zasilani odmén)

» Clenské agentury SIMAR jsou povinny zajistit, aby periodicita Ucasti panelisty na
vyzkumech byla:

o nejvySe 1x, ve vyjimecnych pripadech 2x tydné, celkové vSak maximalné 36x
ro¢né s vyjimkou nizkopenetracnich skupin (tzn. skupin s penetraci v populaci
do 10%)

o u trackingovych studii je periodicita Ucastnika panelisty na konkrétnim
vyzkumu/studii maximalné 1x za 6 mésicu.
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Kontrola v priibéhu sbéru dat

Identita respondentl rekrutovanych prostfednictvim tazatelll byla ovérena telefonicky.
Ovérovanim proslo 51 % respondent( z Cistého datového souboru. Identita byla ovérena
prostfednictvim dotazu na jméno a datum narozeni, PSC a vzdélani.

Identita respondent(l z Ceského narodniho panelu je ovéfena ve 100 % pt¥ipad(i.

Identita respondentl z rekrutace na Skolach byla v74 % ovérena prostiednictvim jména
a Cisla bankovniho Uctu, na ktery byla zaslana odména za vyplnéni dotazniku.

Kontrola vkladani dat probihala automaticky v on-line sbérném prostredi diky nastavenym
intervaldm povolenych hodnot, automatickym filtrim a kontrole Uplnosti zadanych dat
na kazdé otazce. Kontrola vkladanych dat probéhla na 100 % hrubého datového souboru.

Hruby datovy soubor byl kontrolovan a cistén v parametrech, které nemohly byt feseny
v rdmci on-line aplikace pro sbér dat. Pfi kontrole a ¢isténi byla uplatnéna tato kritéria:

e kvalita vyplnéni otevienych otdzek (vylouceni byli respondenti, ktefi vyplfiovali
do otevienych otazek nesmysiné odpoveédi)

e konzistence odpovédi (vylouceni byli respondenti s nekonzistentnimi odpovédmi
zejm. ve slozeni domacnosti a v oblastech, kde respondent cestoval)

e kontrola véku a vzdélani

Vysledkem kontroly a Cisténi je Cisty datovy soubor o celkovém poctu 1 000 domdacnosti,
ktery byl pouzit pro analyzu a pfipravu modelu.

5.6.6 Zaveér

vvvvvv

Zavérecna zprava sociodopravnich  prazkum obsahujici nejdUlezitéjsi  zjisténi
ze sociografické &asti prlizkumu je sou&asti PRILOHA C. 5.

Tridéné tabulky odpovédi za jednotlivé osoby ze sociografické ¢asti prizkumu jsou soucasti
PRILOHA C. 6.

Tridéné tabulky odpovédi za jednotlivé domacnosti ze sociografické ¢asti prizkumu jsou
soucasti PRILOHA C. 7.

Matice vysledkd z dopravni ¢asti prazkumu, resp. vysledky z cestovniho deniku, jsou soucasti
PRILOHAC. 8.

Odpovédi respondentl na otazku ,,Mate néjaké naméty k dopravé v Déciné?“ jsou soucasti
PRILOHA C. 9.
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5.7 DOPRAVNI CHOVANIi OBYVATEL

Ze sociodopravniho prizkumu, popsaného v predchozi kapitole 5.6, konkrétné z Casti
cestovniho deniku, je mozné vyvodit zdkladni charakteristiky pro popis dopravniho chovani
obyvatel mésta Décin. Pomér vyuzivani riznych dopravnich médl pfi kazdodennich cestach
obyvatel je prezentovan délbou prepravni prace. Ta udava, jakymi dopravnimi prostfedky se
obyvatelé pfi svych obvyklych cestach po mésté pohybuiji.

Obrazek 12 zobrazuje graf délby prepravni prace (tzv. modal split) pro vSechny zaznamenané
cesty od vSech respondenti. Jednd se celkem o 5 449 zaznamenanych cest. Z ného lze vycist,
Zze respondenti v nadpoloviéni vétSiné svych kazdodennich cest wvyuZivaji osobniho
automobilu (53%). Dopravu pomoci verejné hromadné dopravy voli respondenti pouze
ve Ctvrtiné pripad( (25%), pési doprava je zastoupena pouze ve 20 % a cyklistickd pouze
ve 2 %. Velmi nizké vyuZiti cyklistické dopravy pfi kazdodennich cestach obyvatel Décina je
nejspiSe ovlivnéno primdrné absenci cyklistickych stezek a cyklotras vhodnych
pro kazdodenni dojizdéni, velkym bezpecnostnim rizikem cyklodopravy po stavajicich
komunikacich a také naro¢nym terénem Décina.

Délba prepravni prace 2018 - celkova

Pési
20%

Jizdni kolo

2%
H IAD
H VHD
H Jizdni kolo
M Pési
VHD
25%

Obrazek 12 Délba pfepravni prace v Déciné v roce 2018 - celkova
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Obrazek 13 poté predstavuje graf délby prepravni prace, ale jiz pouze pro vnitfni cesty
po mésté Décin. Tj. bylo pocitdno pouze s témi cestami, které maji svij zdroj i cil na uzemi
mésta. Jednalo se celkem o 3 958 cest. Pro cesty po Déciné je u vétSiny cest vyuzivano
rovnéz automobilu (48%), vyssi podil oproti predchozimu grafu vSak zaobird pési doprava
(25%). Verejna doprava je zastoupena taktéz 25 % a cyklistickd 2 %.

Délba prepravni prace 2018 - vnitrni cesty Décin

Jizdni EIAD
kolo = VHD

2% M Jizdni kolo
M Pési

Obrazek 13 Délba pfepravni prace v Déciné v roce 2018 — vnitini cesty po Déciné

Obrazek 14 predstavuje délbu prepravni prace svybérem pouze cest konanych do nebo
ze zaméstndani. Celkem se jednalo o 1 922 cest. Nadpolovi¢ni vétSina vSech cest do nebo
ze zaméstnani byla vykondna pomoci osobniho automobilu (57 %), druhou nejcastéjsi volbou
byl prostiedek verejné dopravy (24 %), nasledovany pésim premisténim (17 %) a jizdou
na kole (2 %). ZjiSténé poméry pro cesty do prace a z prace jsou z pohledu dopravniho
chovani zcela nevyhovujici a ve vyhledovych obdobich neudrzitelné. V ndvrhové C(asti
projektu je potfeba najit smér azplsoby, jak motivovat obyvatele mésta ke zméné
dopravniho chovani a ke zméné volby dopravniho prostfedku pro své kazdodenni cesty.
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Délba pfepravni prace 2018 - cesty do/ze zaméstnani

vwvs

Pesi

17%

Jizdni kolo IAD

o, o,
2% 57% = IAD
B VHD
® Jizdni kolo
VHD
24% M Pési

Obrazek 14 Délba prepravni prace v Dé¢iné v roce 2018 — pouze cesty do/ze zaméstnani

Obrazek 15 predstavuje posledni délbu prepravni prace, ktera se soustfedi pouze na cesty
do nebo ze skoly. Jednalo se celkem o 1 354 uskutecnénych cest. U cest do nebo ze Skoly uz
Ize pozorovat velmi vyvazené poméry zplsobl premisténi. Nejvice jsou zastoupeny cesty
vykonané pomoci osobniho automobilu a pomoci pésiho premisténi (obé shodné 34 %),
nasledované cestami vykonanymi vefejnou hromadnou dopravou (31 %). Ve velmi
zanedbatelném poctu cest se objevila cesta vykonand na jizdnim kole (objevilo se pouze jich
pouze 6), coz predstavuje necelé pul procento vSech cest. | zde Ize velmi nizké vyuziti
jizdniho kola pro cesty do Skoly pficist primarné absenci cyklistickych stezek a cyklotras, ale
také hlavné absenci bezpecného uloZeni jizdniho kola v aredlu Skoly po dobu vyuky.

Délba pfepravni prace 2018 - cesty do/ze Skoly

IAD

Pési 34%
34%
H IAD
B VHD
® Jizdni kolo
M Pési

Jizdni kolo
1%

VHD
31%

Obrazek 15 Délba piepravni prace v DéEiné v roce 2018 — pouze cesty do/ze $koly
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Obrazek 16 zobrazuje statistiku primérné cestovni doby jedné jizdy pti pouZiti jednotlivych
druhl dopravnich prostfedk(. Primérné nejrychlejsi cesty absolvovali respondenti pésky

nasledovanou MAD. Nejvice casu vprimérné cesté stravili respondenti ve vlaku
a v regionalnim autobuse DUK.
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Obrazek 16 Primérna cestovni doba jednotlivymi druhy dopravnich prostfedku

Z pohledu zdroji a cild prevazovaly u respondent(l vnitini cesty pouze po Uzemi Décina,
avsak kolem ctvrtiny uskutec¢nénych cest mélo rozsah mimo mésto Décin. Cest se zdrojem,
nebo naopak s cilem mimo mésto Décin bylo zaznamendno celkem 1 491. Rozdéleni mist,
odkud nebo kam respondenti cestovali, zobrazuje Obrazek 17. Horni vysecovy graf ukazuje
pomérové rozdélené vnitfnich cest po DécCiné a cest se zdrojem nebo cilem mimo Gzemi
Décina. Prostredni graf zobrazuje detailnéjsi rozbor praveé téch cest, které mély zdroj nebo cil
mimo Décin. V poslednim vyseCovém grafu jsou poté detailnéji rozebrany lokality se zdrojem
nebo cilem cesty v okrese Décin.
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Obrazek 17 Rozdéleni cest respondentt dle lokality zdroje a cile
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