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5 NAVRH OPATRENI

Tato kapitola se vénuje rozboru navrzenych opatfeni a jejich detailnimu popisu. Opatreni
rozdélena do kategorii podle jejich tematického zaméreni, resp. podle dopravnich médu:

e Automobilova doprava, parkovani

e Pési a cyklisticka doprava

e Verejnd hromadnd doprava

e Nakladni doprava, citylogistika, sdilend mobilita, management mobility

Implementaci navrZenych opatfeni do praxe dojde k naplnéni specifickych cild a néasledné
i strategickych cil a celkové vize mobility.

Uvedena opatreni vychazi z nadfazenych dokument(, podnétli od odborné a Sirsi verejnosti
a analyzy stdvajiciho stavu vSech mod( dopravy a vefejného prostoru. V této kapitole jsou
popsana vSechna opatreni, kterd se podafilo sestavit. Nasledné bylo s opatfenimi ddle
pracovano, zasobnik opatreni proSel hodnocenim odborné i Sirsi verejnosti a nasledné byly
sestaveny balicky opatfeni pro modelovani a jednotlivé scénare (viz kapitola 2.1 Postup
tvorby navrhové ¢asti, kapitole 6 Scénare mobility). Do vysledného scénafe doporuceného
k realizaci se tak dostala pouze vybrand opatreni.

Vybrana opatfeni maji vazbu i na dopravni vztahy sostatnimi obcemi, lezZicimi
v bezprostfednim okoli Décina nebo s obcemi s vyznamnou dojizdkou do Décina. Funguijici
dopravni systém a udrzitelné dopravni chovani je vtomto pfipadé prezentovdno zejména
opatienimi tykajicimi se vystavby parkovi§t P+R, podporou a rozsifovanim IDS DUK,
podporou modernizaci Zelezni¢nich trati a dalSimi opatfenimi.

Nasleduje popis jednotlivych navrienych opatreni. VSechna opatreni podléhaji pred svoji
realizaci detailnimu naplanovani (ve formé studii proveditelnosti, studii realizovatelnosti,
projektovych dokumentaci apod.).

5.1 AUTOMOBILOVA DOPRAVA, PARKOVANI

Automobilovd doprava je soucasti naSich mést jiz pfes 100 let. Za ten c¢as prosla velkym
vyvojem. Zpocatku se konstruktéri zaméfili na pohodli pfi jizdé automobilem. V dalSim
obdobi byl pfi vyvoji automobill kladen dliraz na jejich rychlost a vykon, pozdéji byla hlavnim
tématem bezpecnost a dnes je to ekologie. Zpocatku to byl rozmar pro bohaté, dnes uz to je
béZzna soucdst vSech vrstev obyvatelstva. Dostupnost automobilu pro obcany je dnes stdle
vétsi a mohou si ho dovolit témér vsichni, ktefi ho realné chtéji. To otevird moznost, aby se
automobily dale rozsifovaly a dostavaly se vSude tam, kde je jim to umozZnéno. Takovym
nekontrolovanym zplisobem se muze stat, Ze automobild bude ¢im dal vice a obyvatelstvo
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nebude védét, co s nimi. Zacnou vSude prekazet a preprava v nich bude pomala, protoze
vSechny budou stat v kolonach. Proto je tfeba k této problematice pfistupovat disledné
a vhodné automobilovy provoz regulovat. Na méstské urovni se mlzZe jednat o regulaci
parkovného, zjednosmérnéni ulic, omezovani rychlosti vozidel, eliminace nechténé dopravy
v centrech mést a na sidlistich, budovani obchvatl a jinych vhodnych dopravnich staveb.

V délbé prepravni prace dosahuje individualni doprava v Déciné hodnoty 53 % (pfi zapocitani
vnitfnich i vnéjsich cest). Toto Cislo, fikajici, Ze vice neZ polovina vSech cest obyvatel mésta se
uskute¢riuje pomoci automobilu, je vysoce alarmujici a ve srovnani s ostatnimi mésty Ceské
republiky az nezvyklé. Ze sociodopravniho prizkumu navic vyplynulo, Ze az 75 % domdcnosti
ve mésté ma k dispozici automobil a 64 % obyvatel ho mize nezdvisle pouzivat.

Cilem je, aby tato Cisla dale nestoupala, v kratkodobém horizontu se minimalné drzela
na stdvajici drovni av dlouhodobéjSich horizontech klesala. Dale je tfeba fesit rizikova,
problémova a nehodovd mista, komunikace ve Spatném nebo nevyhovujicim stavu

a predchazet tomu, aby takova mista dale vznikala.

NiZe popisovana opatreni, kterd vznikla ve spolupraci s méstem Décin, maji za cil posouvat
individualni automobilovou dopravu spravnym smérem tak, aby nebyla na skodu, ale
pomahala mésto rozvijet a byla pouze alternativou k premistovani pomoci udrzitelnych
dopravnich médu.

5.1.1 A1: Realizace vyhrazenych mist pro kratkodobé zastaveni typu K+R
Popis opatreni

Realizace vyhrazenych parkovist K+R u terminall verfejné dopravy vyrazné podpofi
multimodalitu dopravniho chovani obyvatel mésta Décin. Lidé ¢asto vyuzivaji autobusové
zastavky pro tento ucel a budovani ploch K+R tak eliminuje toto chovani. Rovnéz je vhodné
parkovisté K+R uprednostnit pred klasickym parkovanim, aby se vhodné preferovala sdilena
mobilita.

Vyhrazena mista je vhodné zfizovat predevsim v mistech u Zelezni¢nich stanic a zastavek,
u autobusovych nadrazi a dalSich frekventovanych zastavek verejné dopravy, u uradu
a instituci, u nemocnic, u vSech typu skol apod.

Vazba na specificky cil

e Rozvoj stanovist pro sdilenou mobilitu

5.1.2 A2: Modernizace a rekonstrukce Teplické ul.
Popis opatreni

Ulice Teplickd nespliuje dnesni standardy pro ulice podobného vyznamu a patfi mezi
komunikace, které nevyhovuji po strance technické, ani bezpe¢nostni. Uastnici silniéniho
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provozu jsou zde vystaveni extrémnim bezpecnostnim rizikim, i z toho dlvodu, Ze Teplicka
ul. slouzi ve své dnesni podobé jako nejblizsi spojnice k dalnici D8 a je vyznamné zatizena
motorovou dopravou. Planovanymi stavebnimi Upravami se vyresi defekty této ulice
avyznamné se zvysi bezpecnost vSech ucastnik( silnicniho provozu, zejména péSsich
a cyklist(l. Spolu s opatfenim A33 je na této ulici planované osazeni radaru pro méreni

rychlosti.

Vazba na specificky cil

e Zvyseni efektivity komunikacniho skeletu mésta

5.1.3 A3: Rekonstrukce a prestavba kriZovatky Teplicka x Pivovarskad (u Ovci lavky)

Popis opatreni

Touto kfiZzovatkou je vedena hlavni pfijezdova trasa od ddlnice D8 do mésta, ulice Teplicka
(komunikace 1/13), kterda méni svlij smér pravouhle do ulice Pivovarska. Vozidla jedouci
po silnici 1/13 pfimo do centra mésta tak musi v této kfizovatce dat prednost vozidlim
jedoucim zprava z ulice Pivovarska, ¢imz mlze dochazet vzhledem ke stavebnimu usporadani
kfizovatky ke koliznim situacim. Vhodnymi stavebnimi Upravami této kfizovatky se toto misto
stane bezpecnéjsim a prehlednéjsim.
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Obrazek 2 Re$ena k¥izovatka Teplicka x Pivovarska (zdroj: UP, RHDHV, mapy.cz)
Vazba na specificky cil
e Zvyseni efektivity komunikacniho skeletu mésta
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5.1.4 A4: Reseni komunikaéni smycky Podmokelské - Hankova - Uhelnd - Postovni
(zobousmérnéni Podmokelské ul.)

Popis opatreni

Jde o dopravni stavbu v kompetenci RSD a Fesi problematicky okruh étyF jednosmérnych ulic.
Realizaci této stavby se zlepSi pritah vozidel ulici Podmokelskd a taktéZz vznika prostor
na zklidnéni dopravy v ulicich Hankova, Uhelna a PoStovni. Stavajici Sitkové pomeéry umoznuji
realizaci infrastruktury pro cyklistickou dopravu i infrastruktury pro pési. Navrhované

opatreni je realizovatelné zménou organizace dopravy (svislé a vodorovné dopravni znaceni)

a vystavbou stfedovych ostravka.

Obrazek 3 Jedna z variant fe$eni zoubosmérnéni Podmokelské ul. (zdroj: CVUT)

Vazba na specificky cil

e Zvyseni efektivity komunikacniho skeletu mésta
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5.1.5  AS5: Reseni silni¢niho priitahu ul. Hankova - Délnickd - Zelenickd — Vilsnickd

Popis opatreni

Silniéni pratah ulicemi Hankova, Délnicka, Zelenicka a Vilsnicka Fesi nosnou vnitroméstskou

komunikaci mezi mistnimi ¢astmi VI - Letnd, VII - Chrochvice, XII - Vilsnice, XXV - Chmelnice
a nasledné pokraduje mimo Uzemi mésta Décina do obce MalSovice. Je nosnym

jihozdpadnim prvkem na zakladni komunikacni siti a tvofi soubéZznou alternativu k silnici 1/62
(ulice Prace a Ustecka). Tento pratah fedi nejen potieby individuaini automobilové dopravy,

ale respektuje také potreby k realizaci samostatnych cyklopruhl a stezek pro pési ucastniky
silni¢éniho provozu. Toto opatfeni pom(ize zminénym mistnim ¢astem k lepSimu napojeni
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Obrazek 4 Reseny usek Hankova — Vilsnicka (zdroj: UP, RHDHV, mapy.cz)

Vazba na specificky cil

e Zvyseni efektivity komunikacniho skeletu mésta
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5.1.6 AG6: Realizace komunikacniho propojeni mistnich ¢dsti Horni OldFichov a Letnd

Popis opatreni
Propojeni téchto mistnich ¢asti fesi zejména lepsi napojeni novych obytnych lokalit v mistech
mezi Hornim Oldfichovem a Letnou na silniéni sit mésta. Také pro obyvatele Horniho
Oldfichova timto spojenim vznika alternativa k Teplické ulici, kterd je jejich dnesSnim jedinym
spojenim se zbytkem mésta. Toto spojeni neni pro stavajici obyvatele idealni, protoZze musi
vidy prekonat Zeleznicni trat ¢. 132 "Kozi drdha" a to bud uzkym podjezdem,
nebo Uroviiovym kfizenim, navic samotnd Teplicka ul. je silné zatizend motorovou dopravou
a pro chodce a cyklisty nebezpecna. Komunikaéni propojka bude ve vyhledovém obdobi také

slouZzit k obsluze rozvojové lokality ur¢ené k bydleni.
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Obrazek 5 Variantni feSeni propojeni ¢asti Horni OldFichov a Letna (zdroj: UP, RHDHV, mapy.cz)

Vazba na specificky cil

e Zvyseni efektivity komunikacniho skeletu mésta
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5.1.7 A7: Realizace komunikacniho propojeni mistnich cdsti Letnd a Vdclavov

Popis opatreni

Navrh opatfeni vychazi z uzemniho planu, kde nové vybudovana komunikace bude fesit
obsluhu rozvojové lokality navrzené k bydleni a zdroven zlepsi obsluhu mistni ¢asti XXIl —
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Obrazek 6 Reseny usek propojeni éasti Letna a Vaclavov (zdroj: UP, RHDHV, mapy.cz)

Vazba na specificky cil

e Zvyseni efektivity komunikacniho skeletu mésta
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5.1.8 AS8: Napojeni ulice Obloukova na ul. 2. polské armady

Cilem tohoto opatfeni je Uprava kfizeni ulic Obloukova a 2. polské armady, véetné fesSeni
pfilehlych ploch, na prostor privétivy nejen pro auta, ale i pro chodce a cyklisty. Tato ulice je
vedena podjezdem pod Zeleznicni trati spojujici hlavni Zelezni¢nim nadrazi v Déciné a nadrazi
Décin vychod. Ulice tak tvofi prljezdny profil pfes tuto prekdzku. Jedna z moZnosti tohoto
opatfeni je zjednosmérnéni této ulice a vytvoreni vétsiho prostoru pro cyklisty a chodce.
Upravami organizace dopravy a roziitenim chodniku pro p&si vznikne bezpe&néjsi propojeni
mezi centrem Dé&&ha - zamkem, Masarykovym ndméstim, ndméstim Svobody, CVUT
s obchodni zénou, zimnim stadionem, zdejsi obytnou zastavbou a plaveckym aredlem.

Vazba na specificky cil

e Zvyseni efektivity komunikacniho skeletu mésta

5.1.9 A9: Rekonstrukce komunikace (lesni cesty) spojujici mistni ¢dasti Maxicky a Dolni
Zleb

Popis opatreni

Toto opatieni fe$i napojeni mistni ¢asti XIV - Dolni Zleb na komunikaéni sit mésta. Aktualné
vedena cesta podél reky Labe je nevyhovujici, zejména pro jeji Sitku, ale také je vedena
spolec¢né s Labskou stezkou v jednom télese komunikace, coZ pfinasi potencialni rizika
pro cyklisty a automobily. Tato silnice je navic vedena v zdplavovém Gzemi a béhem povodni
byva neprujezdnd. To predstavuje riziko zejména pro nedostupnost této lokality pro slozky
integrovaného zachranného systému. Proto cilem tohoto opatteni je Uprava lesni cesty mezi
Dolnim Zlebem a mistni €asti XVIII - Maxi¢ky na plnohodnotnou pfistupovou komunikaci,
ktera umozni pristup sloZzek IZS po dvou komunikacich a mistnim obyvateliim zajisti spojeni
s méstem. Predpokladand délka cesty, kterd by podléhala stavebnim Upravam, je 6,5 km.
Na obrazku 7 je i variantni zakresleni vedouci pfimo do mistni ¢asti Maxicky.
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Obrazek 7 Variantni fedeni propojeni ¢asti Maxicky a Dolni Zleb (zdroj: RHDHV, mapy.cz)

Vazba na specificky cil

e Zvyseni efektivity komunikacniho skeletu mésta

5.1.10 A10: Realizace a modernizace vybranych mistnich a obsluznych komunikaci
Popis opatreni

V tomto opatrfeni mésto jako spravce mistnich komunikaci dohlizi na stav silnic, financuje
rekonstrukce a modernizace Usek( ve Spatném, havarijnim nebo nevyhovujicim stavu, Useky
s nedostatec¢nou kapacitou a rizikové, nehodové nebo bezpecnostné nevyhovujici useky.
Vcasné planuje udrzbu komunikaci a dbda na to, aby nevznikaly nové havarijni Gseky.

v

Toto opatreni zahrnuje nékolik projektl ze zasobniku projektli pro akéni plan strategického

planu rozvoje mésta Décin.

Vazba na specificky cil

e Zvyseni efektivity komunikacniho skeletu mésta
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5.1.11 A11: Pribéind modernizace vybranych komunikaci I., Il. a Ill. tfidy
Popis opatreni

V tomto opatFeni RSD jako spravce dalnic a silnic I. tfidy a Ustecky kraj jako spravce silnic
II. a lll. tfidy dbd, aby technicky stav silnic byl vyhovujici, rekonstruuje a modernizuje Useky
ve Spatném, havarijnim nebo nevyhovujicim stavu a Useky s nedostatecnou kapacitou
a rizikové, nehodové nebo bezpecnostné nevyhovujici Useky. S casovym predstihem planuje
tuto udrzbu a dba tak na to, aby nevznikaly nové havarijni useky.

Vazba na specificky cil

e Zvyseni efektivity komunikacniho skeletu mésta

5.1.12 A12: Vylouéeni urovriového kfizeni komunikace 11/261 a Zeleznicni traté ve Starém
Mésté

Popis opatreni

ZruSeni uroviiového kfizeni Zelezni¢ni traté ¢. 073 a silnice 11/261 pfispéje ke zvyseni
bezpecnosti. Rovnéz se zvysi plynulost dopravy na této komunikaci, protoze vozidla nebudou
muset Cekat na prajezd vlakd a zrusi se cekaci doby, neZz probéhne vystup a nastup
cestujicich na prilehlé Zelezni¢ni zastdvce Décin - Staré Mésto. Touto stavebni Upravou bude
také vyreSeno napojeni nejen chodnik( na Zelezni¢ni zastavku, ale i chodnik(l v mistni ¢asti

Il - Staré Mésto v okoli dnesniho Zelezni¢niho prejezdu.

Obrazek 8 Soucasné k¥izeni komunikace 11/261 a Zelezni¢ni traté ve Starém Mésté (zdroj: maps.google.com)

Vazba na specificky cil

e Zvyseni efektivity komunikacniho skeletu mésta

43

Gateway to solutions




Evropskd unie
Evropsky socialni fond
Operaéni program Zaméstnanost

O

SUMP

7"-;10 al

4
HaskoningDHV

Enhancing Society Together

5.1.13 A13: Vystavba kapacitniho parkovisté P+R u Zeleznic¢ni stanice Décin hl.n.

Popis opatreni

Parkovisté P+R tvofi zpravidla propojeni mezi statickou dopravou a verejnou dopravou

v v/

(pFip. pési

dopravou). Uréené je pro mistni obyvatele i navstévniky, kteti po zaparkovani

automobilu pokracuji ve své cesté verejnou dopravou. Poplatek za toto parkovani byva

propojen s jizdenkami na vefejnou dopravu formou vyhodného tarifu. Parkovné je vhodné

propojit s tarifem DUK (opatfeni M1, M2). V piipadé hlavniho nadraZi jde zejména o lidi,

kteFi pokraduji ve své cesté vlakem, napfiklad do krajského nebo hlavniho mésta Ceské

republiky. Urceno je také pro lidi, kteti maji vice cil(l v Déciné a ve vyhodném tarifu mohou

vyuzit MAD pro uskutecnéni svych dalSich cest. V soucasné dobé je misto pouZivano

pro parkovani, nabizi se moZnost zkapacitnéni stavajiciho parkovisté, napt. formou nastavby

dalSich pater. Soucasné parkovisté se vsak nachdazi v soukromém vlastnictvi.
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Obrazek 9 Navrhovana lokalita pro kapacitni parkovisté P+R u hlavniho nadrazi (zdroj: RHDHV,

Vazba na specificky cil

® Rozvoj multimoddlnich opatfeni
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5.1.14 A14: Vystavba kapacitniho parkovisté P+R u autobusového nadrazi

Popis opatreni

Parkovisté P+R tvofi zpravidla propojeni mezi statickou dopravou a verejnou dopravou
(pfip. pési dopravou). Urcené je pro mistni obyvatele i navstévniky, ktefi po zaparkovani
automobilu pokracuji ve své cesté vefejnou dopravou. Poplatek za toto parkovani byva
propojen s jizdenkami na vefejnou dopravu formou vyhodného tarifu. Parkovné je vhodné
propojit s tarifem DUK (vazba na opatfeni M1, M2). V ptipadé autobusového néadraii jde
zejména o lidi pokracujici svou cestu autobusem do dalSich cil(i v okoli Décina. Urceno je
také pro lidi, ktefi maji vice cild v Déciné a ve vyhodném tarifu mohou vyuzit MAD
k uskutecnéni svych dalSich cest. Zachytné parkovisté muZe byt realizovdano formou
parkovaciho domu.
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Obrazek 10 Navrhovana lokalita pro kapacitni parkovisté P+R u autobusového nadrazi (zdroj: RHDHV, mapy.cz)

Vazba na specificky cil

e Rozvoj multimoddlnich opatreni
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5.1.15 A15: Vystavba parkovaciho domu v ulici Maroldova
Popis opatreni

Vystavbou parkovaciho domu v ulici Maroldova, na stavajicim parkovisti, dojde k navyseni
stavajicich parkovacich kapacit v dané lokalité. Realizace tohoto opatfeni podpofi opatreni
zklidnéni Masarykova nameésti, kde se naopak v rdmci jeho zlidnéni doporucuje snizeni
parkovacich kapacit (opatfeni A20). Navrhovany parkovaci dim je v dochazkové vzdalenosti
zdmku a dalSich cilG v lokalité Décin I.
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Obrazek 11 Navrhovana lokalita pro parkovaci diim v ul. Maroldova (zdroj: RHDHV, mapy.cz)
Vazba na specificky cil
e Management parkovadni
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5.1.16 A16: Vystavba parkovaciho domu v ulici Labska
Popis opatreni

Dalsi lokalitou pro realizaci zachytného parkovisté je ulice Labska. Na stavajicim parkovisti je
navrzen parkovaci dim, ktery by byl zachytnym bodem pro vozidla jedouci po silnici 1/62
od Hrenska. Realizaci tohoto opatfeni by se nezvySovala doprava vozidel, ktera hledaji

parkovaci kapacity v lokalité Décin |. Navrhované parkovisté je v dochdzkové vzdalenosti
od centra mésta, zamku a dalSich instituci.
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Obrazek 12 Navrhovana lokalita pro parkovaci diim v ul. Labska (zdroj: RHDHV, mapy.cz)
Vazba na specificky cil
e Management parkovdni
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5.1.17 A17: Vystavba parkovaciho domu v ulici U Plovdrny

Popis opatreni

V soucasné dobé je ve slepé ulici kolmé na ulici U Plovarny zfizeno neplacené parkovisté.
Tato komunikace je jednou ze vstupnich mist na Maridnskou louku, kterd je v soucasné dobé
klidovou lokalitou. Do budoucna se stane Marianskd louka také centrem pro poradani
kulturnich a spole¢enskych akci (vazba na opatfeni P/C3). Z toho divodu je navrzen do této
lokality parkovaci dim, ktery zachyti vozidla pfijizdéjici po silnici 1/13 a snizi tak tlak
na parkovaci kapacity v okoli Masarykova namésti.
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Obrazek 13 Navrhovana lokalita pro parkovaci diim v ul. U Plovarny (zdroj: RHDHV, mapy.cz)

Vazba na specificky cil

e Management parkovdni
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5.1.18 A18: Vystavba kapacitniho parkovisté P+R u Zeleznicni stanice Décin vychod

Popis opatreni

v v/

V soucasné dobé jsou v okoli Zelezni¢ni stanice Décin vychod nevyuzivané plochy, které jsou
ve spravé SZDC. Tuto rozvojovou lokalitu by do budoucna chtélo mésto vyuZit pro potieby
mésta. V dané lokalité by mohla byt mimo jiné soustfedéna drobnd vyroba, kancelarské
prostory a vzdélavaci centrum. Vyuziti téchto pozemkd bude provéreno v rdmci samostatné
studie. Pfedpoklada se zde také vytvoreni dopravniho terminalu propojujiciho autobusovou

v v/

a zelezni¢ni dopravu s ndvaznosti na parkovani, pésSi a cyklistickou dopravu (vazba
na opatfeni V52). Tato lokalita je svoji polohou k silnicim /13 a 11/262 vhodna k realizaci
parkovacich kapacit pro rezidenty a abonenty tohoto Uzemi, ale i pro navstévniky, ktefi

pfijedou ze sméru od Nového Boru nebo Ceské Lipy. Ndvaznost mGze mit také na Zelezniéni

dopravu trasovanou pres Zelezni¢ni stanici Décin vychod.

Litova

Obrazek 14 Navrhovana lokalita pro kapacitni parkovisté P+R u Zeleznicni stanice Décin vychod (zdroj: RHDHV, mapy.cz)

Vazba na specificky cil

e Rozvoj multimoddlnich opatreni
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5.1.19 A19: Vystavba garaZového domu v ulici Kamenickad

Popis opatreni

Z prlzkumu statické dopravy (viz analyticka ¢ast) vyplynulo, Ze v okoli ulice Kamenickd je
vysoka obsazenost parkovacich stani. V soucasné dobé ziskalo mésto pozemek, na kterém
by chtélo vybudovat garazovy dim, jehozZ realizaci by doslo k navyseni parkovacich kapacit

v dané lokalité.
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Obrazek 15 Navrhovana lokalita pro parkovaci dim v ul. Kamenicka (zdroj: RHDHV, mapy.cz)

Vazba na specificky cil

e Management parkovani
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5.1.20 A20: Omezeni parkovacich kapacit na Masarykové nam. a v jeho okoli
Popis opatreni

Masarykovo namésti tvori centrum historické ¢asti Décina. Jde o vyznamny verejny prostor
nejen vtéto C¢dasti mésta. Po redukci parkovacich mist vznikne na namésti novy,
pro obyvatele vice otevieny, privétivy a atraktivni prostor. Nameésti ziska daleko vice
moznosti pro jeho vyuZiti neZ jen pro parkovani. Touto Upravou stoupne jeho pfitazlivost
a vyznam jako kli¢ovy prostor pro chodce a misto setkavani.

Obrazek 16 Soucasné parkovani na Masarykové namésti

Vazba na specificky cil

e Zvysovdni podilu ploch v uli¢nim prostoru pro pési, cyklisty a pro pobytovou funkci

5.1.21 A21: Rekonstrukce/modernizace vybranych kfiZovatek na komunikacni siti
za ucelem zvyseni jejich bezpecnosti

Popis opatieni

Timto opatfenim budou feseny zejména neprehledné, nehodové nebo jinak nevyhovujici
kfizovatky. Z pohledu udrzitelné mobility je nezbytné, aby doprava na komunikacni siti mésta
byla plynuld a prljezd uzly nebyl nebezpecny nebo omezujici. Dllezitd je také vhodné
dimenzovand kapacita jednotlivych kfiZovatek, aby se netvofily kongesce na ramenech
kfizovatek. Kfizovatky by mély byt reseny tak, aby se nejednalo o zbytecné rozsahlé plochy
asfaltu v méstské zastavbé. ZvySovani bezpecnosti, nejen pocitové, ale i redlné, na dopravni
infrastrukture je dullezité pro dalsi rozvoj mésta a dopravy v ném. Pouze pokud bude
komunikacni sit mésta bezpecna pro vsechny mddy dopravy, budou se lidé citit bezpecné
a budou vice vyuZivat vSechny druhy dopravy pfi cestach po mésté. Bezpecnost dopravy byla
podrobné fesena v analytické ¢asti dokumentu, kapitola 18.
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Toto opatfeni zahrnuje nékolik projekt ze zasobniku projektli pro akéni plan strategického
planu rozvoje mésta Décin.

Vazba na specificky cil

e ZvysSeni bezpecnosti ostatni dopravni infrastruktury

5.1.22 A22: Rekonstrukce/modernizace vybranych komunikaci za ucelem zvyseni jejich
bezpecnosti

Popis opatreni

V ramci tohoto opatfeni budou reSeny zejména kritické, nehodové nebo jinak nevyhovujici
pozemni komunikace. Z pohledu udriZitelné mobility je nezbytné, aby doprava
na komunikacni siti mésta byla plynuld a prijezd jednotlivymi Useky nebyl nebezpecny
nebo omezujici. Dllezitd je také vhodné dimenzovana kapacita jednotlivych uUsekd, kterd
by podpofila plynulost dopravy a omezila tvoreni kongesci. ZvySovani bezpecnosti, nejen
pocitové, ale i redlné, na dopravni infrastrukture je dulezité pro dalsi rozvoj mésta a dopravy
v ném. Pouze pokud bude komunikacéni sit mésta bezpecnd pro vsechny mody dopravy,
budou lidé ochotni vyuZivat pro cestovni po mésté viechny druhy dopravy a do budoucna
rozvijet mésto.

Toto opatfeni zahrnuje nékolik projektl ze zdsobniku projektl pro akéni plan strategického
planu rozvoje mésta Décin. Bezpecnost dopravy byla feSena podrobné v analytické ¢asti
dokumentu, kapitola 18.

Vazba na specificky cil

e Zvyseni bezpecnosti ostatni dopravni infrastruktury

5.1.23 A23: Reseni kritickych mist na komunikaéni siti s velkou nehodovosti za tcelem
zvyseni bezpecnosti

Popis opatreni

Timto opatfenim budou odstranény zejména kritické, nehodové nebo jinak nevyhovujici
mista na komunikacni siti. Z pohledu udrzitelné mobility je nezbytné, aby komunikacni sit
mésta byla plynuld a prijezd jednotlivymi Useky nebyl nebezpecny. Pfedevsim je dulezité
dbat na bezpecnost vsech ucastnik(i silniéniho provozu. ZvySovani bezpecnosti, nejen
pocitové, ale i redlné, na dopravni infrastrukture je dulezité pro dalsi rozvoj mésta a dopravy
v ném. Bezpecnost dopravy byla feSena podrobné v analytické ¢asti dokumentu, kapitola 18.

Vazba na specificky cil

e Zvyseni bezpecnosti ostatni dopravni infrastruktury
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5.1.24 A24: Omezeni, prip. vylouceni IAD z édsti ul. Csl. mlddezZe (prostor prednddrazi)

Popis opatreni

Prostor mezi hlavni Zeleznicni stanici (Déc¢in hl.n.) a ptilehlym parkem je v soucasné dobé
hodné vyuzivan cestujicimi Zelezni¢ni, méstské autobusové a linkové autobusové dopravy.
Z tohoto dlivodu jsou na prechodech pres ulici Csl. mladeZe, tj. v misté pfednadrazi, velmi

vysoké intenzity pésich. Vozovka v misté prednadraZi je zaroven velmi Sirokd, nevhodné
kanalizovana a v kombinaci vysokych intenzit provozu IAD a autobusl i velmi neprehledna.

MoZnym fteSenim jak zvysit bezpecnost pésich, je omezeni nebo vylouceni individudlni
automobilové dopravy mezi ulici Prokopa Holého a vjezdem na kryté parkovisté
u obchodniho centra. Toto opatfeni ma pfimou vazbu na opatfeni V48.

Obrazek 17 Aktualni prostor prednadrazi v pracovni dobé (zdroj: RHDHV)

Vazba na specificky cil

e Zklidnéni komunikacni sité mésta
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5.1.25 A25: Realizace zklidiujicich opatfeni na komunikacéni siti
Popis opatreni

Opatrenimi, kterymi dojde ke zklidnéni dopravy, se zvysi bezpecnost silni¢niho provozu a zejména
bezpecnost jejich nejzranitelnéjSich ucastnikd, kterymi jsou cyklisté a chodci. Pfi zvySujicim se pocitu
bezpedi ve verejném prostoru roste ochota pohybovat se po mésté na jizdnim kole a pripadné
vyuzivat chizi ve vétsi mife. To vSe prispiva k pocitu bezpecnéjsiho a komfortnéjsiho mésta pro jeho
obyvatele i jeho navstévniky.

Typovymi zklidAujicimi opatfenimi mohou byt:

e bodova opatfeni — na jednom konkrétnim misté na pozemni komunikaci,
e Usekova opatfeni — omezeni v daném useku vozovky,
e plosna opatfeni — zavedend na vybraném Uzemi obce.

Typovymi pfiklady fyzickych zpomalovacich prvki jsou:

e zpomalovaci prahy,

e zpomalovaci polstare,

e vyvysSené plochy,

e miniokruzni kfiZovatky,

e zmény trasy (vychyleni) jizdniho pruhu,
e ostrivky ve stfedu komunikaci,

e vysazené plochy ¢i jinad zuZeni vozovky.

Typickymi ptiklady psychologickych zpomalovacich prvk( jsou:

e svislé a vodorovné dopravni znaceni,

e informativni radary ¢i figuriny policistd,

e svételnad signalizacni zafizeni reagujici na rychlost pfijizdéjiciho vozidla,
e vyhrazené jizdni pruhy,

e piktogramové koridory pro cyklisty,

e optické brzdy,

e zména barvy nebo materidlu povrchu vozovky,

e stfidani svétla a stinu,

e diody v pfechodech pro chodce.

Vazba na specificky cil

o Zklidnéni komunikacni sité mésta
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5.1.26 A26: SniZeni rychlosti a restrikce v obou centrech mésta
Popis opatreni

Snizeni rychlosti v centrech mésta prispéje ke zvyseni bezpecnosti vSech ucastnik(i provozu.
Rovnéz se zvysi neochota fidich k prljezdu pres centrum. Tento krok povede ke snizeni
intenzity dopravy a tim se centra mésta ve vétsi mife oteviou pro chodce a cyklisty a zvysi se
jejich atraktivita.

Snizeni rychlosti je moiné dosahnout i realizaci zklidiujicich opatfeni popsanych
v predchozim opatieni A25.

Vazba na specificky cil

e Zklidnéni komunikacni sité mésta

5.1.27 A27: Realizace jednosmérnych ulic na vytipovanych usecich komunikacni sité
Popis opatreni

Vhodnym zjednosmérnénim ulic vznika prostor pro zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti.
Uliéni prostor tak nabidne moZnost pripadného navySeni parkovacich kapacit, pridani
jizdniho pruhu pro cyklisty nebo rozsifeni chodnikd pro pési. Napfiklad pokud by doslo
ke zjednosmérnéni ulice Obloukova mezi ulicemi Fiignerova a Provaznicka, bylo by mozné
rozsifit stavajici chodnik, ktery ma v soucasné dobé nevyhovuijici Sitrkové parametry (vazba
na opatfeni P/C37).

Vazba na specificky cil

e Zklidnéni komunikaéni sité mésta

5.1.28 A28: Odstranéni bezpecnostnich zavad na stdvajici infrastrukture
Popis opatreni

Eliminaci bezpeénostnich zavad je mozné zvysit bezpecnost silnicniho provozu v feSeném
Uzemi. ZvySena bezpelnost znamena snizené externi naklady na IZS, |é¢ebné naklady, ale
i Skody na majetku a verejném prostranstvi a infrastrukture. V disledku je moZné pocitat
s mensim poc¢tem nehod, které by omezily plynulost silni¢niho provozu. Bezpec¢nost dopravy
byla feSena podrobné v analytické ¢asti dokumentu, kapitola 18.

Toto opatreni zahrnuje nékolik projektl ze zasobniku projekt( pro akéni plan strategického
planu rozvoje mésta Décin.

Vazba na specificky cil

o Zklidnéni komunikacni sité mésta
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5.1.29 A29: Realizace dynamického Fizeni provozu na kfiZovatkdch vybavenych S5Z
Popis opatreni

Dynamické Fizeni kfizovatek prindsi mnoho vyhod. UmozZnuje zvysit kapacitu kfizovatky
bez stavebnich Uprav nebo umoznuje aktivné ménit signalni plany vzhledem k aktudlni
dopravni situaci ve mésté. Také je mozné zfidit preferenci pro vozidla verejné dopravy, coz
znamena rychlejsi ¢as prljezdu kfizovatkou a zkraceni celkové cestovni doby v prostiedcich
hromadné dopravy (opatfeni V42).

Toto opatifeni ma také vazbu na opatieni A51, realizaci se zvysi potfeba dopravniho
dispecinku. Realizace tohoto opatreni je do jisté miry zavisla také na realizaci opatfeni A30.

Toto opatfeni zahrnuje nékolik projektl ze zdsobniku projektl pro akéni plan strategického
planu rozvoje mésta Décin.

Vazba na specificky cil

e Realizace inteligentniho dopravniho systému

5.1.30 A30: Modernizace ridicich jednotek kriZovatek vybavenych $SZ, jejich vzdjemna
koordinace

Popis opatreni

Realizace tohoto opatfeni navazuje na opatfeni A29 fteSici dynamické fizeni SSZ.
Modernizované fidici jednotky SSZ Ize zapojit do spolecné sité, a v kombinaci s dopravnim
dispecCinkem (opatfeni A51), je mozné fidit soustavu kfizovatek ve mésté jako celek. Pfi jejich
vzajemné koordinaci vznikne takzvana "zelend vina". Koordinaci SSZ se umozni ucéastnik(im
silniéniho provozu plynulejsi a rychlejsi prljezd sledovanym usekem, v jehoz dlsledku se
snizi doba jizdy, naklady na pohonné hmoty a zlepsi se stav Zivotniho prostifedi v dotéenych
ulicich. Toto opatfeni bude mit pozitivni vliv na snizeni hluku a emisi, pfevazné prachovych
Castic.

Toto opatreni zahrnuje nékolik projektl ze zasobniku projekt(i pro akéni plan strategického
pldnu rozvoje mésta Décin.

Vazba na specificky cil

e Realizace inteligentniho dopravniho systému
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5.1.31 A31: Rozvoj a realizace inteligentnich navigacnich prvki na komunikacni siti,
v¢. proménného dopravniho znaceni

Popis opatreni

Realizace inteligentnich navigacnich prvkd fizenych z dopravniho dispecinku (vazba
na opatifeni A51) umoznuje plynule fidit dopravu ve mésté, at se jedna o dopravu tranzitni,
vnéjsi i vnitfni, a vhodné ji smérovat pfi mimoradnych situacich nebo pfi pretizeni
komunikacni sité ve mésté. Tato kombinace dosahuje vyrazné zlepSeni situace vramci
udrziteIné méstské mobility.

v

Toto opatfeni zahrnuje nékolik projektl ze zdsobniku projekt(i pro akéni plan strategického
planu rozvoje mésta Décin.

Vazba na specificky cil

e Realizace inteligentniho dopravniho systému

5.1.32 A32: Rozvoj a realizace inteligentnich navigacnich prvkii pro parkovadni
Popis opatreni

Diky inteligentnim navigacnim prvkim vyuZitych pro parkovani je mozné dosdahnout
efektivnéjsi a rovnomérnéjsi rozlozeni parkujicich automobilll na Uzemi mésta. Mistni
obyvatelé, ale i ndvstévnici tak pfi pfijezdu do mésta maji vice informaci o volnych
parkovacich kapacitach. Ridi¢i mohou efektivnéji najit parkovaci misto a sniZi se tim zbytna
doprava na uzemi mésta. Dojde také k Uspore Casu, ktery by jinak uZivatelé ztratili hledanim
parkovaciho mista. Vhodnym zplsobem zobrazovani téchto informaci o parkovani je mozné
Caste¢né usmeérnovat dopravu ve mésté. V neposledni radé bude mit opatfeni pozitivni vliv
na zivotni prostredi.

Ke spravnému fungovani tohoto opatieni je tieba myslet i na zdroje dat. Udaje o volnych
parkovacich kapacitdch je potfeba online zaznamendvat, aby bylo mozné navigovat vozidla
na volna parkovaci mista. Vétsinou jde o ¢idla zabudovana pfimo ve vozovce nebo kamery.

Toto opatfeni je vhodné realizovat spolec¢né s opatfenimi M5 a M8 feSicimi sdileni
dopravnich dat do aplikaci ¢i na internet.

Toto opatfeni zahrnuje nékolik projektl ze zasobniku projektd pro akéni plan strategického
planu rozvoje mésta Décin.

Vazba na specificky cil

e Realizace inteligentniho dopravniho systému
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5.1.33 A33: Realizace inteligentniho systému pro ¢teni RZ vozidel na vybranych mistech
ve mésté

Popis opatreni

Uskutec¢nénim tohoto opatfeni bude mit mésto k dispozici kvalitni data pro vyhodnoceni
stavajiciho stavu, ale data budou slouZit také jako podklad pro dlouhodobé planovani a fizeni
dopravy ve mésté. Dobre a spolehlivé fungujici sit dopravnich scita¢l a radard slouzi jako
zaklad pro dobrou funkénost opatfeni A29, A30, A31 a A32. Realizace tohoto opatreni je
dllezita také pro samotny dopravni dispecink (viz opatieni A51).

Toto opatfeni zahrnuje nékolik projektl ze zasobniku projektd pro akéni plan strategického
planu rozvoje mésta Décin.

Vazba na specificky cil

e Realizace inteligentniho dopravniho systému

5.1.34 A34: Modernizace stdvajiciho kamerového systému
Popis opatreni

Spolehlivé fungujici systém kamer slouzi nejen jako dohledovy systém nad bezpecnosti
obyvatel na Uzemi mésta, ale poskytne i pfehled o dopravni situaci v lokalitach, které nejsou
vybaveny kamerovym systémem pro sledovani dopravy. Tento systém by byl také napojen
na dopravni dispecink (viz opatfeni A51). RozSifenim a modernizaci stavajiciho kamerového
systému bude mit mésto kvalitni dohled nad bezpecnosti sledovaného uzemi.

Toto opatfeni zahrnuje nékolik projektl ze zdsobniku projektl pro akéni plan strategického
planu rozvoje mésta Décin.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj kamerového systému

5.1.35 A35: Zvyseni poctu mist s kamerovym systémem
Popis opatreni

Rozsifenim kamerového systému do lokalit, ve kterych v soucasné dobé chybi, zvysi
bezpecnost obyvatel v dané oblasti. Kamerovy systém je pak moziné vyuzit i k dohledu
na stav dopravni situace na komunikacich. Tento kamerovy systém je pak pro efektivni
vyuziti vhodné napojit na dopravni dispecink.

Toto opatreni zahrnuje nékolik projektl ze zdsobniku projekt( pro akéni plan strategického
planu rozvoje mésta Décin.
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Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj kamerového systému

5.1.36 A36: Cenova politika parkovani
Popis opatreni

Vhodné nastavena cenova politika parkovani ma velky pfinos pro mésto. Magistrat mésta
prostrednictvim ni muzZe vhodné regulovat parkovani v historickych ¢dstech mésta a tim
odradit fidice od vjizdéni a parkovani v téchto lokalitach. Toto opatfeni pak bude motivovat
fidi¢e k vyuzivani zachytnych parkovist (vazba na opatfeni A13, A14, A18) nebo vyuZiti jiného
modu dopravy. Spravnd cenova regulace navic ptindsi finanéni prostfedky do méstského
rozpoctu, které lze pak vyuzit pro dalsi rozvoj a udrzbu infrastruktury ve mésté. ZvySuje se
tim také kvalita parkovani pro rezidenty dotenych oblasti.

Cenovou politiku parkovani je vSak potfeba nastavit tak, aby méla pozitivni dopad nejen
na kvalitu automobilové dopravy, ale i na ostatni médy dopravy.

Vazba na specificky cil

e Management parkovdni

5.1.37 A37:Zavedeni parkovacich zén na uzemi mésta
Popis opatreni

Vhodné nastavena parkovaci politika ma velky pfinos pro mésto. Magistrat mésta muze
pomoci tohoto opatieni vhodné regulovat pocet a délku stani v lokalitach, které je vhodné
dopravné zklidnit. Timto opatfenim je moZné motivovat obyvatele a ndavstévniky mésta
k vyuzivani zachytnych parkovist nebo vyuzZivani jinych moéda dopravy jako je verejna,
cyklistickd nebo pési doprava. Opatreni pfinese financni prostfedky do méstského rozpoctu,
které je mozné nasledné vyuzit pro dalSi rozvoj a udrzbu infrastruktury ve mésté. Zvysuje se
také zaruka, Ze rezidenti dotéenych oblasti budou moci komfortnéji parkovat.

Parkovaci zény na Uzemi mésta je mozné cenoveé rozdélit podle atraktivity uzemi a potreby
zklidnéni jednotlivych lokalit. V centrech mésta jsou nastaveny vys$si ceny za parkovani
a smérem k okraji regulovaného uzemi ceny klesaji.

Vazba na specificky cil

e Management parkovani
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5.1.38 A38: Omezeni parkovacich kapacit v centru Décina
Popis opatreni

Vhodné nastavena politika parkovani ma pfinos nejen pro mésto, ale i pro navstévniky.
Mésto mUze vhodné regulovat stani v centru mésta Décin | a tim sniZit zbytnou dopravu
a motivovat fidie vyuzZivat zachytné parkovisté (vazba na opatieni A13 azi A20, A40)
nebo ostatni mody dopravy. Realizaci opatfeni dojde k nabidce komfortnéjsiho parkovani
pro rezidenty dotéené oblasti.

Vazba na specificky cil

e Management parkovdni

5.1.39 A39: Omezeni parkovacich kapacit v centru Podmokel
Popis opatreni

Vhodné nastavenym omezenim parkovdni a cenovymi tarify je mozné regulovat parkovani
v historickém centru mésta v Podmoklech. Nastavend pravidla regulace parkovani bude
motivovat fidi¢e vyuzivat zdchytna parkovisté (vazba na opatfeni A13, Al4) nebo volné
kapacity mimo centrum. Regulaci se snizi vjezd vozidel navstévnikd a zvysi se tak komfort
parkovani pro rezidenty feSené oblasti.

Vazba na specificky cil

e Management parkovdni

5.1.40 A40: Vystavba kapacitniho parkovisté v lokalité Predmosti mezi Zel. mostem
a okruzni kriZzovatkou

Popis opatreni

Parkovaci dim u Zelezniéniho mostu je navrien na strategickém misté blizko centra
Podmokel. Parkovaci kapacity jsou v pésSi dostupné vzdalenosti k vyznamnym verejnym
a kulturnim institucim, Skolam i prestupnimu uzlu u hlavniho nadrazi. V dobré dochazkové
vzdalenosti jsou také vyznamné turistické cile, napfr. ZOO, Pastyiska sténa s ferraty apod.
Po realizaci planované lavky pro pési a cyklisty mezi obéma brehy Labe (viz opatfeni P/C13)
bude ztohoto parkovisté dobfe dostupné i centrum ¢asti Décin | se zamkem. Lokalita
pro parkovaci dim z vySe uvedenych dlvodu je velmi dobre strategicky polozena.
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Obrazek 18 Stavajici parkovisté v lokalité PFredmosti (zdroj: RHDHV)

Vazba na specificky cil

e Management parkovdni

5.1.41 A41: Vystavba dobijecich stanic pro elektromobily na vytipovanych mistech
Popis opatreni

Vystavbou dobijecich stanic pro elektromobily mésto podpofi jejich rozvoj na svém uzemi
a podpoti tak pozitivni vliv na Zivotni prosttedi. Dobijeci stanice musi byt vhodné rozmistény
a s vhodnym vykonem pro dobijeni. Stanice pro dobijeni by mélo byt mozné s rozvojem

elektromobility vyhledové kapacitné rozsifit. Stanice je vhodné umistovat v blizkosti dalSich
cilG motoristdl, jakou jsou restaurace, kavarny, nakupni centra nebo zachytnda parkovisté.

Obrazek 19 llustraéni snimek dobijeci stanice CEZ (zdroj: CEZ, zdopravy.cz)
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Vazba na specificky cil

e Podpora elektromobility

5.1.42 A42: Realizace vyhrazenych parkovacich stani pro elektromobily ve vytipovanych
lokalitach mésta

Popis opatreni

Realizaci parkovacich mist pro elektromobily mésto podpofi jejich rozvoj na svém uUzemi
a podpotfi tak snizeni hluku a emisi z dopravy. Parkovaci stdni musi byt vhodné rozmisténa
a v pripadé rozvoje elektromobility ve mésté a jeho okoli by mélo byt mozné navysit jeho
kapacity.

Tato parkovaci mista mohou byt vybavena i dobijecimi stanicemi, ptipadné alespor vhodnou
elektrickou pripojkou (opatfeni A41).

Vazba na specificky cil

e Podpora elektromobility

5.1.43 A43: Redlizace bezplatného parkovdni pro elektromobily na zpoplatnénych
parkovistich

Popis opatreni

Toto opatfeni mize byt dalSim podnétem pro dalsi rozvoj elektromobility na Uzemi mésta
Décin. Motivuje potencidlni zdkazniky ke koupi tohoto typu vozidla do méstského prostiedi
a prispét tak ke snizeni hluku a emisi z individualni dopravy ve mésté. Realizaci opatreni
A40,A41 a A42 bude mésto podporovat rozvoj elektromobility.

Vazba na specificky cil

e Podpora elektromobility

5.1.44 A44: Modernizace povrchii vozovek
Popis opatreni

Toto opatfeni Uzce souvisi s mnoha dalSimi a v podstaté je obecné zastieSuje. Podrobnéji je
opatreni popsano v opatienich A10 a All. Jde zejména o Useky ve Spatném nebo havarijnim
stavu, nebo jinak nevyhovujici, napfiklad z bezpecénostnich divodl. Modernizaci se také
odstrani vSechny defekty a vhodnou uUpravou povrchu se také snizi hlu¢nost vozidel
projizdéjicich po komunikacich.
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Toto opatfeni zahrnuje nékolik projektl ze zasobniku projekt(i pro akéni plan strategického

v v/

planu rozvoje mésta Décin.

Vazba na specificky cil

e SniZeni negativnich vlivii z motorové dopravy

5.1.45 A45: Realizace protihlukovych opatreni
Popis opatreni

Protihlukovd opatfeni se tykaji zejména obyvatel bydlicich v blizkosti rusnych dopravnich
komunikaci a Zelezni¢nich trati. Realizaci tohoto opatieni se snizi hladina hluku, obyvatelim
se zatraktivni jejich Zivotni prostfedi a pfispéje k jejich vyssi spokojenosti a Zivotni pohodé.
Pouziti vhodnych prvk( pfispéje k pozitivni celkové vizdZzi dotéené oblasti. Pfi realizaci
protihlukovych opatfeni nemusi proto jit jen o obycejné "stény".

Vazba na specificky cil

e SniZeni negativnich vlivii z motorové dopravy

5.1.46 AA46: Podpora vozidel s alternativnimi druhy pohonu
Popis opatreni

Podpora alternativnich druhG pohonll je stejné dulezitd jako podpora vozidel
na elektropohon. Zejména pokud sit dobijecich stanic pro elektromobily je fidka ve srovnani
se stanicemi s fosilnimi palivy. V CR je pomérné silné rozvinutd sit LPG stanic, ¢aste¢né také
CNG stanic. Jde o plynna paliva, jejichz uhlikovd stopa je vyrazné nizsi v porovnani
s klasickymi palivy, jakymi jsou benzin a nafta. Tato pomérné bézna alternativni paliva jsou
prostfednictvim cerpacich stanic v Déciné jiz zastoupena. Do budoucna je perspektiva
zaméfit se na dalsi alternativni paliva. Jako dalsi alternativou k dfive zminénym palivim se
nabizi vodik a plynné palivo LNG. Vyvoj alternativnich paliv postupuje rychlym tempem, a je
proto dulezité vénovat se jim jiz v raném stadiu vyvoje a uvadéni na trh.

Vazba na specificky cil

e SniZeni negativnich vlivii z motorové dopravy
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5.1.47 A47: Reseni kfiZovatky ul. LitoméFickd x Rytifskd x Biezovd ("u Corsa")

Popis opatreni

7 vz

Tato kfizovatka je popisovana v analytické ¢asti jako rizikové misto na komunikacni siti mésta
Déclin pro jeji omezené rozhledové poméry. Aktudlni feSeni dopravnim zrcadlem neni
dostatecnym fesenim. V neddvné dobé provedena Uprava vodorovného dopravniho znaceni
zlepsila situaci v kfiZovatce. Presto tato Uprava neni do budoucna dostate¢nym fesenim.

Vzhledem k prostorové rezervé je mozné tuto kfizovatku resit i stavebné, coz by bylo nejlepsi

v

feSeni pro maximalni zvySeni bezpecnosti tohoto uzlu.

Obrazek 20 Resena kfizovatka ,,u Corsa” (zdroj: RHDHV, mapy.cz)

Vazba na specificky cil

e Zvyseni bezpecnosti ostatni dopravni infrastruktury

5.1.48 A48: Omezeni vjezdu IAD do ul. Labské ndbrezi, resp. jeho zklidnéni od motorové
dopravy

Popis opatreni

Realizace tohoto opatfeni spolecné se zklidnénim dopravy v centru mésta na pravém brehu
feky Labe (vazba na opatieni A49) ma vytvorit spojnici obou historickych center, ktera snizi
intenzity IAD a podpofi vefejnou dopravu, cyklisty a chodce. Omezeni mistni a tranzitni
automobilové dopravy umozZni tento koridor oteviit vice pro nemotorové ucastniky
silniéniho provozu a také zajistit plynulejsi a rychlejsi provoz verejné dopravy mezi obéma
centry.
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VsouCasné dobé je na Labském nabrezi v useku mezi TyrSovym mostem a okruzni
kiizovatkou Labské nabreii x PFedmosti vysokd intenzita motorové dopravy. Sifkové
parametry komunikace umoznuji fidicm jezdit vtomto Useku vysokou rychlosti, takze
pro cyklisty je jizda po této komunikaci nebezpecna a pro pési nepfitazliva (Sitka pési
komunikace je zde zaroven v nékterych mistech poddimenzovdna a tim padem vysoce
nekomfortni a ani ne pfilis bezpecnd). Realizaci zklidnéni této komunikace (napf. realizace
jizdniho pruhu pro cyklisty) a s kombinaci s opatfenim A49 dojde ke snizeni intenzit
individualni automobilové dopravy a jizda na kole se stane v této oblasti bezpeénéjsi. Toto
opatfeni navazuje na opatfeni P/C57 Bezbariérova trasa ¢.2 a opatieni P/C13 Lavka pro pési
a cyklisty mezi Podmokly a Décinem 1.

IL b

ad

Obrazek 21 Labské nabiezi v Déciné (zdroj: maps.google.com)

Vazba na specificky cil

e Zklidnéni komunikacni sité mésta
5.1.49 A49: Omezeni vjezdu IAD na Tyrsiv most, ul. TyrSova, Radni¢ni, Masarykovo
ndamésti
Popis opatreni

Realizace tohoto opatieni spolecné s opatienim A47 ma za ukol vytvofit spojnici obou
historickych center uréenou primarné pro chodce, cyklisty a vefejnou dopravu. Omezeni
individualni dopravy umozni tento pfirozeny koridor otevfit vice pro pési a cyklistickou
dopravu a také zajistit plynulejsi a rychlejsi provoz verejné dopravy mezi obéma centry.
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Obrazek 22 Tyr$tiv most v sou¢asném stavu (zdroj: RHDHV)

Vazba na specificky cil

e Zklidnéni komunikacni sité mésta.

5.1.50 Ab5O0: Elektronicky sbér dat intenzit dopravy na vybranych komunikacich

Popis opatieni

V soucasné dobé nejsou na Uzemi mésta na komunikacni siti pribézné sledovany udaje
o intenzitdch automobilové dopravy. Sbér informaci o poctu vozidel na komunikacich je
sledovan v ramci dopravnich prazkum(, které jsou provadény podle potfeb mésta. Z toho
dlvodu je jednim z opatfeni, jak sledovat pribéiné dopravni proudy na komunikacich,
instalace automatickych scitacli. Mésto tak bude mit podrobny prehled o vyvoji dopravy
na Uzemi mésta a muZe tak lépe planovat realizaci dopravnich opatfeni nebo pfipadné
stavbu nové komunikace. Automatické scitace budou napojeny na dopravni dispecink a tim
bude zajisténo efektivni vyuziti ziskanych dat.

Vazba na specificky cil

e Realizace inteligentniho dopravniho systému
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5.1.51 Ab1: Zfizeni dopravniho dispecinku
Popis opatreni

Ztizeni dopravniho dispecinku je nezbytné pro efektivni fizeni dopravy ve mésté, zejména
v souvislosti s navrhovanymi opatienimi A29, A30, A31, A32, A33, A50. Dopravni dispecink
tato opatFeni propojuje a v podstaté zastiesuje. Cim vice téchto ¢asteénych opatfeni bude
zrealizovanych, o to efektivnéjsi bude fizeni dopravy z dopravniho dispecinku ve mésté
Décin. Dopravni dispecink je dnes jiz soucasti kazdého moderniho mésta. Realizaci tohoto
opatfeni by tak mélo prfedchdzet uskutecnéni vySe uvedenych opatfeni. Toto opatfeni
vyznamné prispéje k fungovani inteligentniho dopravniho systému. Dopravni dispecink by
mél zaroven dohliZzet nejen nad automobilovou dopravou, ale i dopravou verejnou.

Vazba na specificky cil

e Realizace inteligentniho dopravniho systému

5.1.52 Ab52: Zajisténi prujezdnosti vozidel na komunikacni siti
Popis opatreni

Toto opatreni je zaméreno na zajisténi prajezdnosti po komunikacni siti v mistech s nizkymi
podjezdy pod mosty, zejména Zelezni¢nich na Starém Mésté a také prejezdy most( s nizkou
nosnosti. Tyka se to zejména usekl, po kterych jezdi vozidla MAD. Pfi obméné vozového
parku za nové autobusy na pohon CNG nebo vyhledové vodik by nebylo v dasledku
vySkového omezeni tyto autobusy moZzné vyuzit na vSech linkach. Uskutecnénim tohoto
opatfeni se tak komunikaéni sit mésta Décin otevie novym moZnostem obsluhy vefejnou
dopravou. Prijezdnost téchto uzkych mist je také potfeba pro vozidla IZS, aby v ptripadé
vazné mimoradné situace méli moznost si zvolit optimalni trasu k mistu zasahu.

Vybrana uzka mista:

e Krokova—3,3m
e Brfezova—-2,8m
e Vilsnicka — 3,0 m
e KalisSni—3,1m

o Zlebskda—3,0m

Druhym aspektem, dllezitym pro prlijezd vozidel hromadné dopravy, je Sirkové usporadani
komunikaci a jejich inosnost. Na vybranych Usecich je vhodné fesit stavajici Sitku komunikaci
a jejich unosnost tak, aby umoznovala (snadny) prijezd vozidel hromadné dopravy. Tento
aspekt je tfeba vcas fesit hlavné na trasach nové navrhovanych ¢i prodlouzenych linek MAD
(vazba na opat¥eni V12, V13, V14, V15, V31, V32, V33, V34, V35).
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Obrazek 23 Nedostatecné vysoky podjezd v Bfezové ulici (zdroj: mapy.cz)

Vazba na specificky cil

e Zvyseni efektivity komunikacniho skeletu mésta
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5.2 PESI A CYKLISTICKA DOPRAVA

Casto opomijend pé&si a cyklistickd doprava je dlleZitou soucasti dopravniho systému.
Ve mésté je tento zpUsob dopravy velmi Zadouci, protoze zabird minimum prostoru
a dopravné zklidnuje a ozZivuje mésto. Obyvatelé vyuzivajici tyto zpisoby dopravy provadéji
zdravy a aktivni pohyb a také podporuji cestovni ruch a tim zvySuji prosperitu mésta,
pfipadné regionu.

v

Vétsi podil pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni price pfinasi spole¢nosti méné
kongesci, znecisténi ovzdusi, niZzsi nemocnost, vyssi pramérnou délku Zivota a také nizsi
naklady na budovani a udrzbu infrastruktury. Dosazeni vyssiho podilu cest ovsem vyzaduje
vyznamnou zménu v nabidce komunikaéni sité a také zajisténi absolutni bezpecnosti téchto
Gcastnik( provozu.

v v/

Bezbariérové Upravy prispéji ke zkvalitnéni pohybu pésich na vybranych stavajicich trasach,
které nespliuji parametry bezbariérovosti. Mimo jiné by mél byt zajistén pristup pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace, seniory nebo docasné imobilni obcany
do verfejnych budov spolu s jejich pfistupovymi cestami. Dale je to Uprava verejného
prostoru, ktery bude volné pristupny a zaroven atraktivni vSem uzivatelim.

Opatieni tykajici se cyklistické dopravy vychazeji z podnéti obcant a z ,Koncepce

cyklistické infrastruktury v Déc¢iné“ vypracované v roce 2016.

T

% \ W52
Ol
A A 71/ /X

Obrazek 24 Navrh cyklistickych koridort (zdroj: Koncepce cyklistické dopravy v Dé¢iné)
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K Upravé verejného prostoru patfi i revitalizace a obnova zelené a parkd, realizace vodnich
prvkl, verejnd WC, doprovodnych prvkli pro pobytové a sportovni aktivity a samoziejmé
uZivatelsky privétivy mobiliar.

Mésto disponuje zasobnikem projektl, které planuje zrealizovat ve vyhledovém obdobi.
Z tohoto duvodu jsou v dokumentu tyto projekty zapracovany. Projekty se tykaji Upravy
zelené, bezbariérovosti, Uprav stavajici infrastruktury a méstského mobiliare.

Navriend opatfeni tykajici se pési a cyklistické dopravy naplfiuji obsah vybranych
strategickych a specifickych cilQ, které pfispéji ke zlepSeni mobility obyvatel a ndvstévniku
mésta Décin a podpofi udrzitelné dopravni chovani ve mésté.

vvs

5.2.1 P/C1: Realizace bezbariérovych uprav na stdvajici pési infrastrukture (pribéziné)
Popis opatreni

Jak vyplynulo z analytické casti projektu, nachdazi se na Uzemi mésta mnoho mist, ktera
vyzaduji bezbariérovou upravu. Je proto nutné, aby se neustdle zlepSovaly podminky
pro pési a vznikala tak bezbariérova sit, kterd bude propojovat jednotlivé Casti mésta
a verejné budovy (urady, zdravotnicka zafizeni, apod.). Pro splnéni podminek bezbariérovych
tras je potreba realizovat hlavné tyto Upravy na infrastrukture:

e vyskové rozdily,

e sklon,

o Sirka,

e kvalita komunikace,

e odstranéni bodovych bariér,

e vodici linie (v zavislosti na konkrétnim uUseku: signdlni, vodici, varovné pdsy, hmatné
pasy)

e Uprava prechodl a mist pro prochazeni (akustické prvky, vodici linie, apod.)

e dalsi upravy, které jsou potiebné z pohledu osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

Vytvorenim bezbariérového ptistupu se zajisti samostatny pohyb a uzivani staveb i osobam
s omezenou schopnosti pohybu a orientace a umozni jim tak navstévovat mista, ktera by
pro né za normalnich okolnosti nebyla pfistupna.

V nejblizsim obdobi si mésto necha zpracovat v rdmci svych naplanovanych akci projektovou
dokumentaci na Upravu chodniku a mist pro prochazeni v ul. Prace v mistni ¢asti Décin V -
Rozbélesy.

Bezbariérové Upravy budou provadény priibézné v navaznosti na dalsi planované stavby.
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Vazba na specificky cil

e Realizace bezbariérovych uprav na stdvajici i vyhledové dopravni infrastrukture

5.2.2 P/C2: Readlizace bezbariérovych uprav na stdvajici cyklistické infrastrukture
(priibézné)

Popis opatreni

Stejné jako u pési infrastruktury, je potfeba i u cyklistické infrastruktury realizovat
bezbariérové Upravy tak, aby jizda na kole byla co nejplynulejsi a bez prekazek.

Castou bariérou pro cyklisty je zvy$eny obrubnik na kfiZzovatkach a prejezdech. Je proto
nezbytné, aby se realizovaly uUpravy, které zajisti snizeni obrubniku do uUrovné vozovky,
tj. vytvoreni hladkych a plynulych ndjezd( a sjezdll. Kromé toho, Ze vySkovy stupen mezi
urovnémi muze zpUsobit problémy v jizdé a snadno poskodit kolo, nuti také cyklistu

pfi kazdém prejizdéni zpomalovat, i kdyZ ma tfeba v dané chvili prednost v jizdé.

Obrazek 25 Plisobeni obrubniku na kolo bicyklu (zdroj: cyklodoprava.cz)
Dalsimi prekazkami kterymi je tfeba se zabyvat, mohou byt:

e schodiste,

e (asté prujezdy kfizovatkami,

e nechranény nebo nebezpecény prechod,
e strmé stoupdani/nebezpecné klesani,

e nerovnosti na vozovce,

e jizda podél parkujicich vozidel,

e okruzni kfizovatky

e apod.

Pro kaZdodenni vyuZivani kola jako dopravniho prostfedku (dojizdéni do prace/skoly,
za nakupy, apod.) je dllezité, aby cyklistovi byla po mésté umoznéna plynuld jizda, béhem
které vykona cestu mezi zdrojem a cilem cesty za pfijatelny Cas.
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Vazba na specificky cil

e Realizace bezbariérovych uprav na stdvajici i vyhledové dopravni infrastrukture

5.2.3 P/C3: Revitalizace ndbreZi rFeky Labe, vytvofeni pobytového prostoru
a komunikacnich propojeni

Popis opatreni

Soucasnd ndabfezZi Labe nejsou pfilis atraktivni, proto je Zadouci do budoucna dosahnout
opaku nejen z pohledu cestovniho ruchu, ale zejména z pohledu Zivota obyvatel ve mésté
a moznosti traveni jejich volného ¢asu.

K vytvoreni prijemného pobytového prostoru jisté prispéje funkéni méstsky mobiliar,
uméleckd dila, vyhledy do pfirody, zelen, plochy na hrani a odpocinek, vyhlidkovd mola,
pfipadné kavarny a podobné. Soucdsti revitalizace musi byt také komunikacni propojeni
pro chodce a cyklisty.

v _vs v

Na nasledujicich obrazcich 26 a 27 je mozné zhlédnout priklady vyuZiti nabrezi feky Sprévy v
Berliné a ndvrh vyuZiti nabrezi feky Svratky v Brné.

Obrazek 26 Nabrezi feky Sprévy v Berliné (zdroj: RHDHV)
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Obrazek 27 Vizualizace nabrezi feky Svratky v Brné (zdroj: voda.brno.cz)

Vytvorenim "Zivé zony" v okoli feky se docili socializace obyvatel a navstévnik( mésta, zvysi
se atraktivita Uzemi a zkvalitni se prostor pro odpocinek a prochazky, a obecné se realizuje
pfijemny pobyt v pfirodé, ale zaroven ve mésté.

Vazba na specificky cil

e VyuZiti potencidlu reky Labe

5.2.4  P/C4: Podpora sportovnich aktivit na Labi (pijéovny, sluzby)
Popis opatreni

K atraktivité uzemi a hlavné k vyuziti potencialu reky Labe patfi nepochybné i sportovni
aktivity. Je mnoho mozZnosti, které by bylo moiné v rdmci tohoto opatfeni realizovat
na Uzemi okolo reky i celé ploSe mésta Décina.

Vazba na specificky cil

e VyuZiti potencidlu reky Labe

5.2.5 P/C5: Podpora realizace stanovist bikesharingu
Popis opatreni

Bikesharing, neboli systém sdileni kol, umozZnuje puGjéit si kolo na jednom stanovisti
anajiném ho vratit. NejCastéji se pouzivd k prepravé po mésté na kratké vzdalenosti,
resp. kratky cas.
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Proto, aby byl tento doplikovy systém dopravni obsluznosti dostatecné vyuzivan, je treba
vybudovat dostatecnou sit stanovist. DlleZity je vybér vhodnych mist pro umisténi stanovist
kol. Stanovisté by méla byt vybrana na zakladé mistnich zkuSenosti, ankety mezi obcfany
nebo vypracovanim studie proveditelnosti.

Biskesharing je moderni, sportovni a ekologicky zplsob dopravy, ktery je ale také financné

vavys

posileni zdravi, rozvoje komunitniho Zivota, pfilakani turistl, apod.

Je logické, Ze systém ma vétsi Sanci Uspéch ve méstech, kde je jizda na kole pohodin3,
bezpecnd a moznosti parkovani jizdnich kol jsou lepsi nez parkovaci moZznosti automobil(. Je
proto potieba, aby zavedeni tohoto systému Slo ,ruku vruce” s rozvojem cyklistické
infrastruktury.

Realizace stanovist pro bikesharing patfi mezi zakladni prvky sdilené mobility, kterou chce
mésto podporovat. Toto opatieni je vazano na realizaci opatfeni P/C26.

Vazba na specificky cil

e Rozvoj stanovist pro sdilenou mobilitu

v vz,

5.2.6 P/C6: Realizace pésiho tahu podél Jilovského potoka v centru Podmokel
Popis opatreni

V ramci rekonstrukce a obnovy zadnich traktl by vznikla pési trasa spojujici hlavni vlakové
nadrazi s Ov¢i ldvkou. Tato trasa by byla spiSe vyuzivana turisty pfi vyletech z centra do okoli
mésta. Pro rezidenty mésta by méla tato trasa charakter mista pro vychazky a odpocinek.
V tésné blizkosti navrhované pési trasy se nachazi kino Snéznik, Magistrat mésta ¢i Méstské
divadlo.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

5.2.7 P/C7: Realizace pésiho a cyklistického tahu podél biehu Labe od navrhovaného
privozu v Rozbélesech po Tyrsiv most

Popis opatieni

V Uzemnim planu je navrZzena cyklisticka trasa podél levého brehu Labe, od navrhovaného
privozu v Rozbélesech po Tyrsliv most. V pripadé realizace stezky, je vhodné ji vést stejné
jako na pravém bfehu Labe, tj. jako spolecnou stezku pro pési a cyklisty.
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Tento pési a cyklisticky tah by se kromé napojeni na Labskou stezku po pravé strané brehu
mohl napojit i na budouci cyklotrasy na levém brehu Labe a také na planovanou lavku Décin
— Podmokly.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

5.2.8 P/C8: Dobudovani sité komunikaci pro pési
Popis opatreni

Cilem tohoto opatfeni je dobudovat sit chodnikd a hlavné propojeni odlehlejsich mistnich
Casti do centra Décina, ale i propojeni mezi jednotlivymi mistnimi ¢astmi. Prioritou je zaméfrit
se na lokality, které byly v analytické ¢asti vyhodnoceny jako nejproblémovéjsi, resp. zcela
zde chybéji chodniky ¢i propojeni mezi jednotlivymi ¢astmi. Jsou jimi naptiklad useky:

e 7 Boletic a Kresic, Folknaru, Brezin, Bynova do centra,

e ulice Prace mezi Hlavnim nadrazim a Labskym ndbrezim,

e Uzky chodnik v ulici Obloukova mezi Zelezni¢nim podjezdem a ulici Fugnerova,
e Uzky nebo chybéjici chodnik v ulici Na Skfivance,

e dokonceni chodniku mezi Bfezinami a Libverdou,

e chodnik ke Skolce v ul. Majova,

e a mnoho dalSich lokalit.

Obecné chybi pfistupové chodniky k bytovym domim nebo logické propojeni ulic
s autobusovymi zastavkami. Proto je potfebné se zaméfit i na tyto nedostatky a vybudovat
na tato mista pfistupové chodniky. Lidé vyuZivaji vySlapané cesty, které jsou vsSak
za destivého pocasi ¢i ndmrazy nebezpecné a nekomfortni. Mezi né patfi napfriklad plocha
nad zastavkou MAD BaZantnice smérem do ulic Cihelnd, Lidickd a zpét nebo park podél
nahonu zameckého rybnika.

Je nutné se zamérit na vétsi spolupraci s obcany pfi ziskavani podnétd ke zlepseni sité pésich
tras. K ziskavani rGznych podnétd (napft. silnice a chodniky, uklid a zelen, verejna doprava,
osvétleni, bezbariérovost,...) je moiné vytvorit aplikace podobné jako ma Praha:
www.zmenteto.cz , kde lidé maji moznost zadat vSechny podnéty na jedno misto. Jednotlivé

podnéty se tak rychleji dostanou k institucim, které maji danou problematiku na starost.
Samoziejmosti je i zpétnd vazba od instituce k obCanovi. Vazba na opatieni M24.

Mésto ma v zasobniku projektl stavbu nového chodniku Horni Bfeziny na zakladé poZzadavku
obc¢anl, dale stavbu chodniku Majova x Hrdinl v mistni Casti Décin XXXIl - Boletice
nad Labem a projektovou dokumentaci na vystavbu chodniku od prejezdu ul. Litoméricka
po ul. Marjaninska (Stfedni Skola lodni dopravy a technickych femesel) v mistni ¢asti Décin
XXXI - KreSice.
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PFinosy opatfeni pro ob¢any budou v podobé zkvalitnéni pristupu k zastavkam MAD, zvySeni
jejich bezpecnosti na pésich trasach a jejich spokojenost, logické propojeni lokalit a jeji
celkové zatraktivnéni a také vyssi podil péSich na délbé prepravni préace.

V rdmci Uprav Ci realizace chodnik(l je tfeba brat v dvahu i pohyb cyklistd a tedy Upravy
Ci vystavbu tomu adekvatné pfizpUsobit.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

5.2.9 P/C9: Realizace propojeni obou center mésta vc. Feseni ndvaznosti
Popis opatreni

V soucasné dobé jsou stavaji pési trasy spojujici centra mésta (Décin | a Décin IV — Podmokly)
pro pési uZivatelsky nepfivétivé. Proto je potieba tyto cesty vhodné upravit nebo doplnit
o zcela nové trasy.

V soucasné dobé ma mésto Décin poddnu Zadost na realizaci ¢asti bezbariérové trasy mezi
podchodem u hlavniho vlakového ndadrazi v ulici Prace po okruzni kfizovatku Labské nabrezi
x Csl. mladeze. V dal3i etapé je potfeba zpracovat projektovou dokumentaci a zrealizovat
pési trasu jako bezbariérovou od vyse uvedené okruzni kfizovatky po Masarykovo namésti.
Soucasné by mély byt bezbariérové napojeny vyznamné cile lezici podél této trasy.

V ramci lepSiho propojeni obou center mésta Décina je zcela zasadni realizace lavky podél
Zzelezni¢niho mostu, viz opatfeni P/C13.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

5.2.10 P/C10: Modernizace komunikaci pro pési
Popis opatreni

Pro bezpeénéjsi pohyb po mésté a vybér kratSich dochazkovych tras je modernizace
komunikaci pro pési nezbytna stejné jako rozsifeni stavajici sité o chybéjici komunikace.

Do modernizace komunikaci pro pési patfi zejména opravy chodnikl, vyména
nevyhovujiciho povrchu, odvodnéni, apod.

Mésto planuje v nejblizsi dobé opravy hlavné téchto chodnik(:
e chodnik k Maridnské louce, ul. U Plovarny (Décin | - Décin) - velkoploSna oprava

chodniku, vyména dlazby,
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e oprava cesty pro pési Na Strani (Décin VI - Letnd) - oprava chodniku - propojky
pro pési ul. na Strani x U Kaple, odvodnéni chodniku a obou kfiZzovatek,

e velkoplosnd oprava chodniku 17. listopadu (Décin | - Décin),

e velkoplo$nd oprava chodniku podél $koly v Zelenicich - Skolni ul. (D&&in VI - Letnad),

e velkoplo$nd oprava chodniku Usteckd (Dé¢in V - Rozbélesy),

e oprava povrchu Na Strani v Useku od ul. Jirdskova po ul. Budapestska (Décin VI -
Letna),

e autobusova zastdvka Kamenickd, ul. Kamenickd x Luzickd + VO - dlazdény zaliv,
Uprava vozovky, chodniky pro pfechod tocny (Décin Il - Nové Mésto),

e oprava chodniku ul. Hluboka (Décin Il - Nové Mésto),

e velkoplo$nd oprava chodniku ul. Dvordkova (Décin Il - Nové Mésto),

e mostni objekt DC-008 L, chodnik, Skrabky, Na Vy3inach (Dé&&in IV - Podmokly),

e Upravy chodniku a mista pro prechazeni v ul. Kamenicka x Brozikova (Décin Il - Nové
Mésto) + VO,

e Upravy chodniku a novda mista pro prechdazeni v ul. Riegrova x Hluboka (Décin Il - Nové
Mésto) + VO,

e oprava chodnikd podél silnice I. tridy ¢. I/13 v ul. Podmokelska, Pivovarska, Teplicka
(Décin IV - Podmokly) - realizace po etapach.

Vramci opatfeni se predpoklada vdalSich obdobich i realizace dalSich, zde
nevyjmenovanych, projekt(.

Realizovanim tohoto opatfeni se zvysi bezpecnost chodcl, atraktivita pési dopravy,
atraktivita Uzemi, ocekava se vyssi podil péSich na délbé prepravni prace, vyssi spokojenost
obyvatel a navstévnik( mésta Décin.
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Obrazek 28 Stav chodniku na ul. 17. listopadu (zdroj: RHDHV)

Pti rekonstrukcich silnic nebo budovani novych dopravnich staveb je dllezité na pési
nezapominat a vytvofit jim minimdlné stejné dobré podminky. TotéZz plati o okrajovych
lokalitdch mésta. Je tfeba vytvofit vhodné podminky pro pési v celém mésté, nejen v jeho
centru.

Vazba na specificky cil

v v/

e Modernizace a rozvoj pési infrastruktury

5.2.11 P/C11: Readlizace a rozvoj sité doprovodné infrastruktury pro pési

Popis opatreni

Ve mésté se nachazi zakladni komunikacéni sit pro pési, kterd je doplnéna doprovodnou
infrastrukturou. Tu je tfeba vhodné rozvijet, aby se docilila vyssi atraktivita dzemi a hlavné
se docililo jednoduchého a prehledného pohybu pésSich po mésté. K tomu je tfeba doplnit
navigacni/informacni cedule, zvysit pocet mist k sezeni a odpocinku (lavicky) a v ramci
udrzovani poradku ve mésté zvysit pocet odpadkovych kosu. K identifikaci konkrétnich prvkd

a lokalit ¢i novych napadd by mohla pomoci jiz zminéna aplikace pro podnéty od obcéana.
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Mésto ma v planu zlepSit navigacni systém pro turisty formou instalace znaceni - navigace
mezi Labskou stezkou (smér od Némecka) a centrem mésta.

V ramci doprovodné infrastruktury navrhujeme ve vyhledu vytvorit webovy portél/aplikaci,
pfipadné i tiSténou podobu mapy s bezbariérovymi trasami (vhodna i pro turisty), kterad by
usnadnila pohyb osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace po mésté. Vzhledem
k tomu, Ze mésto se snaZi budovat bezbariérovou infrastrukturu, je vytvoreni webového
portdalu/ aplikace na misté.

Je mozZné se inspirovat méstem Litoméfice, které ma mapu bezbariérovych tras mésta. Mapa
prezentuje trasy vhodné pro lidi na voziku, s berlemi, seniory a rodiny s ko¢arkem. Trasy jsou
vyznacené jednoduchym zpUlsobem v barviach semaforu, vozi¢kari tak snadno poznaji, kam
mohou jen s pomoci a kam samostatné. Tato mapa je dostupna na webovych strankach
www.litomerice.cz/bezbarier.

Realizaci opatfeni se dosahne vyssi atraktivita Uzemi, vétsi zdjem o turistické cile v Déciné
a spolu s tim i vyssi pocet turistd a zkvalitnéni cestovniho ruchu.

Vazba na specificky cil

® Rozvoj sité doprovodné infrastruktury pro pési

5.2.12 P/C12: Modernizace stdvajici sité doprovodné infrastruktury pro pési
Popis opatreni

V rdmci modernizace soucasné doprovodné infrastruktury je tfeba dbat na obménu jejich
prvkl, které jsou prevainé zastaralé nebo nevyhovujici. K identifikaci konkrétnich prvk(
¢i mist by mohla pomoct zminénd aplikace pro podnéty od obcand nebo kompletni
pasportizace doprovodné infrastruktury v rdmci celého mésta.

Realizaci opatfeni se zvysi atraktivita Uzemi, podpofi se zajem o turistické cile v Déciné a tim
i zvySi pocet turistll a také zatraktivni verejny prostor.

Vazba na specificky cil

e Rozvoj sité doprovodné infrastruktury pro pési

v vs vvs

5.2.13 P/C13: Realizace lavky Décin - Podmokly (pro pési a cyklisty)
Popis opatreni

Realizaci lavky podél stavajiciho zelezni¢niho mostu vznikne klicové a bezpecné propojeni
historického pravého brehu (zamek s okolim, Staré Mésto, centrum casti Décin | — Décin)
s levym bfehem (mistni ¢ast Podmokly, jeho centrum, priimyslova oblast). Na levém biehu
bude mit lavka navic bezprostfedni a zdsadni vazbu na hlavni vilakové nadrazi a zamysleny
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termindl pred nim (viz opatfeni V48). Ldvka poskytne nejpfirozenéjsi a nejkratsi moznou
spojnici mezi centry téchto dvou mistnich ¢asti s vazbou na hlavni nadrazi. Ldvka bude slouzit
pro pési i cyklisty, pro které v soucasné dobé neexistuje atraktivnéjsi cesta, ktera by nabidla
vhodnéjsi podminky pro pfekondni pfirozené bariéry, jakou je feka Labe a Ploucnice. Toto
opatfeni ma vazbu na opatieni P/C9.

Kromé dulezZitého propojeni ma lavka prinos i v podobé zpfistupnéni nabrezi reky, které

bude revitalizované a atraktivni pro obyvatele a ndvstévniky Décina (vazba
na opatieni P/C3).

Obrazek 29 Vedeni nové lavky pro pési a cyklisty podél Zelezniéniho mostu (zdroj: cka.cz)

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury pro kaZdodenni dojiZzdku i rekreacni
funkci

5.2.14 P/C14: Pfebudovdni Zelezniéni trati ¢. 132 ,,Kozi dréha“ na cyklostezku

Popis opatreni

v v/

Zelezniéni trat ¢. 132 z Dé¢ina do Oldfichova u Duchcova neni dlouhodobé vyuZivdna a mésto
Dé&c&in, ani Ustecky kraj doposud nemaji vyjasnény dalsi zamér jejiho vyuZiti. Velkym
pfinosem pro mésto by vSak byla pfestavba traté na stezku pro chodce a cyklisty, kterd by
nabizela vyborné, ¢asové dostupné a bezpeéné spojeni Jilového, Bynova, Horniho a Dolniho
Oldfichova s Décinem.
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Vzhledem k velkym intenzitdm vozidel na silnici 1/13, nedostatku mista pro realizaci opatieni
zajistujici cyklistim bezpecnou dopravu v ose této silnice, potfebé propojeni jmenovanych
mistnich ¢asti s centrem a velkému potenciadlu nevyuZivané Zeleznicni traté je ndvrh tohoto
opatfeni na misté. Potfeba reSeni cyklistického tahu ve sméru od Bynova do centra
Décina, souc¢asna nebezpectnd situace pro chodce i cyklisty a z toho vyplynuvsi nemoznost
vyuziti Teplické ul. pro cyklistickou dopravu byla nejéastéji zmifnovanou pfipominkou v rdmci
sociodopravniho prizkumu i projedndvani s odbornou i Sirsi verejnosti.

Béhem dopravnich prizkumi bylo v obdobi mezi 7:00 az 19:00 nascitano na ulici Teplicka
nascitano 7 574 vozidel a 83 cyklist(.
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Obrazek 30 Trasovani cyklostezky na télese Zeleznicni trati ¢. 132 ,,Kozi draha” (zdroj: mapy.cz)

Z SirSiho hlediska by tedy prestavba nevyuZivané Zelezniéni traté na cyklostezku byla
vyhodna jak pro obyvatele obci, které leZi na této trase, tak pro turisty.

Stezka by byla napojena na dalsi cyklotrasy a cyklostezky ve mésté i mimo né;j.

Tato stezka by kromé primarniho dopravniho charakteru, tj. vyuziti pro kazdodenni dojizdku,
méla i charakter rekreacni, kdy by mohla byt vyuzivdna chodci, cyklisty a in-line bruslafi
¢i autonomnimi dopravnimi prostredky. V pfipadé realizace cyklostezky je potreba pfti jejim
projektovani brat v potaz jeji vyuziti. Pfipustné je i kombinované vyuziti jako alternativni
trasa pro slozky IZS.

Po realizaci tohoto opatreni se predpoklada dramatické zvyseni vyuzivani cyklistické dopravy
pro kazdodenni cesty obyvatel, zejm. z vySe zmifovanych mistnich ¢asti leZicich na trase.
Diky tomuto opatreni Ize prfedpokladat navyseni podilu cyklistické délby prepravni prace,
zvySeni atraktivity cyklistické dopravy (nejen pro kazdodenni cesty) a podporeni udrzitelného
dopravniho chovani obyvatel i navstévnikd mésta.
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Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury pro kaZdodenni dojizdku i rekreacni
funkci

5.2.15 P/C15: Realizace cyklistické trasy vedené udolim Jilovského potoka z Podmokel
pres Horni Oldrichov do Jilového (H2 - 7300 m) - trasa mimo "Kozi drahu"

Popis opatreni

Tato trasa mlze byt prfipadnou alternativou k predchozimu opatfeni, avsak vzhledem
k jejimu trasovani v izemnim planu by méla primarné rekreacné-turisticky charakter. Vedeni

trasy je zobrazeno na obrazku 31.

4

Obrazek 31 Vedeni trasy H2 v tizemnim planu (zdroj: UP, ipravy RHDHV)

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury pro kaZzdodenni dojiZzdku i rekreacni
funkci

5.2.16 P/C16: Realizace a rozvoj cykloobousmérek v ulicich s jednosmérnym provozem
motorové dopravy

Popis opatreni

Cykloobousmérky patfi mezi nejbezpecnéjsi cykloopatfeni. Je to jednoduché a levné
regulacni opatreni, které je pro cyklisty velmi atraktivni. Lze ho realizovat i ve velmi uzkych
ulicich s nizkou intenzitou vozidel a zaroven je v ulici povolena odpovidajici rychlost vozidel.
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Protismérny provoz cyklisti na jednosmérné komunikaci mda byt pfijiman jako jeden
z béznych dopravné-organizacnich prostfedkl pro zajiSténi obousmérného provozu jizdnich
kol z ddvodu zajistovani co nejjednodussich, nejpfiméjsSich a nejméné komplikovanych
plosnych prljezdl uzemim. To znamen3, Ze je potieba realizace v SirSim Uzemi, aby byl jejich
pfinos pro jizdu na kole co nejvyssi.

V Déciné se jiz objevuji protismérné provozy cyklistl v jednosmérnych ulicich. Presto je
potieba opatfeni ddle rozvijet a pfi vymezovani novych jednosmérnych komunikaci na toto
opatreni pro cyklisty myslet. Zaroven je dalezité zvyraznit bezpecnost cykloobousmérek tim,
Ze vjezd a vyjezd v kfizovatkach nebude zneuzit parkujicimi automobily. Proto je vhodné
vyznacit cyklotrasy pred kfizovatkou vhodnym dopravnim znadenim nebo zafizenim,
napf. vyznacenim piktogramového koridoru nebo ostrivkem. Priklad feseni je zobrazen
na obrazku 32.

e e
== \

Obrazek 32 Priklad vyusténi ulice Urxova do Sokolovské v Praze (zdroj: RHDHV)

Dalsi dlleZitou skutecnosti je, Ze vytvarenim cykloobousmérek a zon (pési, obytné, zény 30)
ve vhodnych lokalitdch se dosdhne pfinosnéjsiho a levnéjsiho feseni, nez jsou vyhrazené
pruhy.

Je tfeba mit na paméti, Ze pfi rekonstrukci vozovky nebo v nové zdastavbé je vhodné

Vv

dimenzovat Sitku vozovky tak, aby vyhledové umoznila obousmérny provoz pro cyklisty.

Toto opatreni je potieba provadét v souladu s TP 179: Navrhovani komunikaci pro cyklisty,
kde jsou v kapitole 6.4 popsany zasady pro realizaci cykloobousmérek.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury pro kaZzdodenni dojizdku i rekreacni
funkci

83

Gateway to solutions




=
Evropskd unie . )
Evropsky socialni fond L=

Operani program Zaméstnanost SUMP

5.2.17 P/C17: Rozvoj méstskych pdternich cyklotras
Popis opatreni

Toto opatreni je dllezité pro dosazeni uceleného a bezpecného propojeni cyklistickych tras
ve vsech vyznamnych osdach, a to konkrétné severojizni (Labska cyklotrasa) a vychodozdpadni
(Plou¢nicka cyklotrasa a Kozi draha). Tyto osy se kombinuiji s radidlnim propojenim do centra
Podmokel, resp. lavky propojujici obé centra mésta (vazba na opatieni P/C13). Paterni trasy
predstavuji spojeni pro kazdodenni cyklistickou dopravu na vétsi vzdalenosti s vazbou
na centrum meésta, vyznamné cile v extravilanu a vyznamné uzly dopravy.

Aby mésto dosahlo plnohodnotné integrace cyklistické dopravy, je nezbytné, aby se
s cyklistickym provozem automaticky uvaZovalo i na vyznamnych méstskych tfidach
a dopravnich osach v Uzemi. Souvisi to s jejich pfirozenou funkci v Gzemi, at jiz dopravni
nebo obsluznou.

Cyklistika v méstském prostfedi by méla splfiovat 5 zdkladnich poZadavkl tak, aby byla
vyuzivana a atraktivni i pro potencialni uzivatele:

e spojitost,

e pfimost trasy,
e bezpecnost,

e komfort,

e atraktivita.

Mésto Décin ma zpracovanou detailnéjsi koncepci teSici cyklistickou dopravu, kterou je

Koncepce cyklistické infrastruktury v Déciné. V dil¢ich krocich je proto vhodné driet se
tohoto dokumentu.

Nejdulezitéjsi roli pfi planovani cyklistické infrastruktury ma poté cyklokoordinator, ktery se
vyjadfuje ke vSem planovanym dopravnim rekonstrukcim ¢i dopravnim stavbam ve mésté
z hlediska cyklistické dopravy.

Toto opatreni je vhodné realizovat spolu s dalSimi opatfenimi, dllezZita je vazba na opatfeni
P/C18, P/C25, P/C26, P/C27, P/C29 a dalsi.
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Obrazek 33 Moiné vedeni cyklotras (zdroj: RHDHV)

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury pro kaZzdodenni dojiZzdku i rekreacni
funkci

5.2.18 P/C18: Rozvoj integracnich cykloopatieni na komunikacnim skeletu mésta
Popis opatreni

Jednou z forem podpory cyklistické dopravy je i budovani vhodnych opatfeni k jejimu rozvoji.
Proto je nezbytné, aby mésto realizovalo i integracni opatieni, kterd umozini bezpeény
a plynuly prajezd cyklistd uzemim. Je to jeden z mnoha krok( k udrziteIné mobilité.

Integracni opatieni se skladaji z téchto prvk:

e piktogramovy koridor pro cyklisty,

e ochranny pruh pro cyklisty,

e vyhrazeny pruh pro cyklisty,

e samostatny jednosmérny cyklisticky pas.

Principy navrhovani vhodnych integrac¢nich opatfeni jsou detailné popsédny v TP 179 -
Navrhovani komunikaci pro cyklisty. V technickych podminkach jsou zahrnuty evropské
principy vystavby cyklistické infrastruktury, coZz umoznuje vyuZiti vice prvkd, které jsou
ucinné v zahranici.

Integracni opatfeni maji vyhody z nékolika hledisek:

- psychologického - plisobeni téchto prvkl na jednotlivé Gcastniky silnicniho provozu,
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- prostorového, pokud se vybere vhodné integracni opatfeni a spravné se zrealizuje,

- stavebné technického - nutné myslet na to, Ze ekonomicky ucelné opatfeni budou jen
tehdy, pokud se zrealizuji na nepoSkozeném povrchu vozovky, bez vytlukd ¢i propadlych
uliénich vpusti.
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Obrazek 34 Zakladni (minimalni) prostorové naroky integracnich opatieni pro cyklisty podél obruby nebo volného
prostoru (zdroj: TP 179)
Je dUllezité, aby mésto vyuZilo investované penize do cyklistické infrastruktury rozumné.
Méreni uspésnosti opatreni mlze byt napfiklad formou zkousky zfizeni opatreni a nasledné
sledovani jeho ucinnosti a efektivity, zda se diky nému zvysil pocet cyklistli, nebo formou
pfimé komunikace s obyvateli mésta, ktefi pravidelné vyuzivaji kolo.

Realizovanim tohoto opatreni je moiné oéekavat zvySené vyuzZiti cyklistické dopravy, protoze
i nezkuseni cyklisté se budou citit bezpeénéji a spisSe se odhodlaji pouzit kolo jako dopravni
prostfedek. Tato opatfeni upozorni fidice na pohyb cyklist po mésté, a tedy na to,
aby zvysili opatrnost pri své jizdé a byli tolerantnéjsi vici ostatnim ucastnikdm silniéniho
provozu. Cilem opatfeni je pomoci zvysit podil cyklistické dopravy na délbé prepravni
prace zvysit atraktivitu a bezpecnost tohoto dopravniho médu.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury pro kaZzdodenni dojizdku i rekreacni
funkci
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5.2.19 P/C19: Podpora realizace sluzby Cargobike
Popis opatreni

Princip fungovani sluzby Cargobike je jednoduchy. Naklad je prepravovan na tzv. nakladnim
kole. Zasobovaci auta ukondi svoji trasu na prekladisti, kterd pro pfivezené zboZi poskytne
své skladovaci prostory. Odtud uZz pak distribuci v ramci pési zény zajisti zaméstnanci
na nakladnich kolech.

Nakladni kola maji ve srovnani s motorovymi vozidly vyhody jako napfiklad:

= nizsi naklady na provoz - nizsi pofizovaci naklady, nizsi provozni naklady (dané,
pojisténi, skladovani) a Zzadné naklady na parkovani,

* neomezenost dostupnosti pohonnych hmot,

» rychlost navzdory dopravnim zdcpam,

= povoleny vjezd do zdn bez aut,

= nizSi dopad na Zivotni prostredi,

» socidlni inkluze — pfilezitost pro zaméstnani, resp. zaclenéni nezaméstnanych
na pracovnim trhu - neni nutny fidi¢sky prikaz,

= |epsi kvalita Zivota - Zadné hlukové emise, vice mista pro lidi,

= apod.

Mésto muze pro podporu cyklistické logistiky podniknout tyto kroky:

1) ,Pronajmout provozovatellim Cargokol prostory, kde by mohla vzniknout nemotorova
logosticka centra (NLC). Tato centra by méla umoznit manipulaci a parkovani ndkladnich kol
pred jejich naloZzenim, dale tridit a docasné skladovat zdsilky. NLC by se méla vyskytovat
na strategickych mistech, v blizkosti vyznamnych dopravnich uzld.

2) Zastupci mést by méli jit prikladem a sami vyuzivat cyklistickou logistiku (CL). Bud pouzivat
svoje ndakladni kola, pro chod jejich aradu (denni transport internich zasilek mezi pobockami,
obclerstveni, podpora venkovnich akci, propagacni a reklamni cinnosti atd.), pfipadné
vyuzivat alespon sluzby CL. Tzn: ,Objedname si pecivo (cokoli), ale musi byt doruceno
Setrnym zplsobem pro nase misto." Prodejcim pak doporudit sluzby CL, pokud nemaji
vlastni.

3) Budovat cyklistickou infrastrukturu s tim, Ze neni pouze pro dopravu osob i sport.
Veskeré bariéry a nekvalitni povrchy (jednosmérky, rozbitd dlazba apod.) v prfimé cesté
snizuji konkurenceschopnost CL proti motorovym alternativdm.” (Zdroj: www.cyklomesta.cz)
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Obrazek 35 Cargobike némecké posty (zdroj: lidovky.cz)

Timto opatfenim lze dosdhnout snizeni intenzit dopravy motorovymi vozidly v centrech
mésta od zasobovacich vozidel, a tedy sniZzeni emisi, hluku, prachu, zabirdni mista v ulicich
apod. Také je to moZnost pro optimalizaci méstské logistiky (vazba na opatfeni M9, M11,
M13).

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury pro kaZdodenni dojizdku i rekreacni
funkci

5.2.20 P/C20: Modernizace stavajicich cyklotras
Popis opatieni

Modernizaci cyklotras se vyresi defekty na soucasné siti. Mlze jit o poSkozené povrchy,
poskozené/odcizené dopravni znaceni, nerovnosti, modernizace vodorovného dopravniho
znaceni, pfizplsobeni se novym technickym podminkdm a podobné podle aktudlni potreby.
Realizaci opatfeni se stane infrastruktura bezpecnéjsi pro kazdodenni i rekreacni cesty
a pfiblizi se sou¢asnym trendiim ve svété.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury pro kazdodenni dojizdku i rekreacni
funkci
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5.2.21 P/C21: Dobudovani stdvajici paterni cyklostezky €. 2 - Labska stezka
Popis opatreni

V soucasné dobé neni Labska cyklostezka na Uzemi mésta v celé své délce vedena jako
cyklostezka. V mistech, kde to nebylo moziné, je cyklostezka Labska znadena pouze jako
cyklotrasa a vedena po mistnich komunikacich spole¢né s motorovymi vozidly. To mlze mit
psychologicky dopad na vyuZivani této stezky. Celistvé propojeni stezky by mohlo jesté vice
zvysit jeji atraktivitu a bude mit i zasadni vliv na bezpecnost cyklist( v téchto Usecich.

Jde prevainé o tyto Useky, které jsou znazornény na nasledujicich obrazcich 36, 37, 38:

3
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Obrazek 36 Vedeni cyklistické trasy Labska stezka po mistni komunikaci Staroméstské nabfr. (zdroj: mapy.cz)
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Obrazek 37 Vedeni cyklistické trasy Labska stezka po mistni komunikaci Polabi (zdroj: mapy.cz)

Labské ndbrezi - po vybudovani lavky pfimknutému k Zelezni¢nimu

mostu (viz opatfeni P/C13) je tfeba vyresit propojeni s existujici
cyklotrasou
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Obrazek 38 Potfebné propojeni Labské cyklostezky na novy most (zdroj: RHDHV, mapy.cz)
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Je proto vhodné a Zadouci realizovat opatreni, které zajisti propojeni cyklostezky novou
stopou. Tim vznikne ucelena a bezpecna paterni trasa.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury pro kaZdodenni dojiZzdku i rekreacni
funkci

5.2.22 P/C22: Dobudovani stdvajici paterni cyklotrasy ¢. 15 - Ploucnickad stezka

Popis opatreni

V soucCasném stavu nemad cyklostezka Plouc¢nicka na uzemi mésta na vSech svych usecich
charakter cyklostezky. Nékteré useky jsou vedeny po stdvajicich komunikacich jako
cyklotrasy. Z tohoto dlvodu neni tato cyklostezka dostatecné atraktivni pro cyklisty a jeji
celistvé propojeni by znacné zvysilo jeji atraktivitu a samoziejmé i bezpecnost cyklist(.

Jde primarné o useky, které jsou zndzornény na nasledujicich obrazcich 39, 40:
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Obrazek 39 Potiebné propojeni cyklostezky Ploucnice (zdroj: mapy.cz)
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Obrazek 40 Vedeni cyklistické trasy Ploucnice po mistni komunikaci (zdroj: mapy.cz)

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury pro kaZzdodenni dojiZzdku i rekreacni
funkci

5.2.23 P/C23: Realizace mist pro sportovni cyklistiku - pumptrack, bike trail, bikepark
Popis opatreni

K podpore cyklistické dopravy patfi i podpora cyklistickych volnoc¢asovych aktivit, které jsou
spiSe zaméreny na adrenalinové vyiZiti. Je proto nezbytné budovat a rozvijet i takovy typ
infrastruktury. Bez pfirozené podpory takova infrastruktura zacne sama vznikat od jejich
uzivatelll, coz neni vidy bezpecné, a ne vidy je umisténa na vhodném misté. Vybér
vhodného mista je také dullezity, aby zapadl do okolniho prostfedi a nebyl na obtiz okolnim
obyvatellm.

Pumptrackova draha je uzavreny, uméle vytvoreny okruh pro jizdu prioritné na kole, ktery je
mozny projizdét bez Slapani. Okruh je tvoreny vinkami a klopenymi zatackami, které
umoziuji udriovat nebo i zvySovat rychlost. Principem pumptracku je, Ze kolo pohani
setrvacnost a cyklista mu v tom pomaha pohybem téla nahoru a dold.

Draha s asfaltovym povrchem je vhodnd i pro skateboard, longboard, inline brusle, kolobézky
a také i nejmensi déti na odrazedlech. Kromé toho snese nasledky nepfiznivého pocasi 1épe
nez hlina nebo Stérk a je také méné narocny na udrzbu.
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Bike trail je pfirodni trat s rGznymi pfirodnimi a umélymi prekazkami. Trat je Siroka pfiblizné

na siti riditek kola.

Obrazek 41 llustracni obrazek Bike trail (zdroj: www.trailhunter.cz)

Bike park je areal s vlekem, ktery vyveze cyklisty na kopec a ti se po trasach rGzné obtiznosti
mohou spustit dola.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury pro kazdodenni dojizdku i rekreacni
funkci

5.2.24 P/C24: Realizace a rozvoj segregovanych komunikaci pro cyklisty oddélenych
od automobilového provozu

Popis opatreni

Oproti jinym opatfenim, tento ndvrh komunikace pro cyklisty segreguje od ostatniho
provozu a vytvari jim tak bezpecnéjsi a pohodInéjsi infrastrukturu. Na rozdil od komunikaci
vedenych ve spoleéném prostoru, pfi takto oddélenych dopravnich moédech nedochazi
ke konfliktim mezi cyklisty a chodci. Cyklista se takto psychicky citi bezpec¢néji, a i ti méné
zdatni cyklisté jsou takto ochotnéjsi pouzit kolo jako kazdodenni dopravni prostredek.

Prioritou budovani segregovanych komunikaci pro cyklisty jsou jiz existujici trasy budované
oddélené a na nich chybéjici useky, které by tyto cyklostezky propojili do uceleného celku.
Jmenovité jde hlavné o Labskou a Ploucnickou cyklotrasu, pfipadné i pfebudovani Kozi drahy
na segregovanou cyklostezku.
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Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury pro kaZzdodenni dojiZzdku i rekreacni
funkci

5.2.25 P/C25: Modernizace a rozvoj znaceni cyklotras
Popis opatreni

Modernizace znaceni cyklotras neni o nic méné duleZité jako realizace toho nového. Znaceni
by mélo byt funkéni a aktudlni. Mélo by byt jednoduse Citelné i uzivateli, ktefi neovladaji
cesky jazyk, napfiklad formou piktogram( a symbol. Mimo znaceni samotné cyklostezky je
tfeba i doplikové znaceni, jako naptiklad pokud dochazi ke kfizeni s jinou infrastrukturni
komunikaci.

Znaceni mlze informovat také o rlznych dalSich cilech. MUzZe jit o rGzné turistické cile
(vyhlidky, restaurace, muzea apod.) nebo obecné cile mistnich obyvatel (urady, Skoly,
verejné instituce atd.). Vhodné je také informovat o moznostech parkovani jizdnich kol
na cyklotrasach. Znaceni by mélo také respektovat aktudlni technické predpisy, a proto je
potfebné zastaralé nebo jinak nevyhovujici znaceni nahrazovat aktualnim, které spliuje
vSechny predpisy a pozadavky.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj cyklistické infrastruktury pro kazdodenni dojizdku i rekreacni
funkci

5.2.26 P/C26: Podpora pro zavedeni bikesharingu
Popis opatreni
Jak jiz bylo zminéno, bikesharing nebo systém sdileni kol umoznuje pujcit kolo na jednom

stanovisti a na jiném ho vratit. Nej¢astéji se pouzivd k prepravé po mésté na kratké
vzdalenosti, resp. kratky cas.

Pro budouci dostatec¢né vyuziti tohoto doplrikového systému je nezbytna podpora mésta
pro jeho realizaci.

Systém sdileni kol neni levna zaleZitost, nicméné je tfeba myslet na jeho pfinosy ve formé
zlepsSeni dopravy, zdravi, rozvoje komunitniho Zivota, prilakani turistl, zlepseni mobility
apod. Mésto vSak musi nastavit vhodné podminky pro jeho realizaci a provozovani.

Je zfejmé, Ze systém ma vétsi Uspéch ve méstech, kde je jizda na kole pohodInd, bezpecnd
a moznosti pro parkovani jizdnich kol jsou velké. Je proto potfeba, aby zavedeni tohoto
systému Slo ruku v ruce s rozvojem cyklistické infrastruktury.
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Vzhledem k reliéfu mésta je vhodné uvaZovat o bikesharingu ve formé klasickych jizdnich kol
i elektrokol.

V ndvaznosti na toto opatfeni je tfeba realizovat i opatfeni P/C5.

Vazba na specificky cil

® Rozvoj sité doprovodné cyklistické infrastruktury

5.2.27 P/C27: Rozvoj sité stojan( pro jizdni kola (jako doprovodnd infrastruktura
ve verejném prostoru)

Popis opatreni

Kazda jizda zac¢ina u zaparkovaného kola. Je proto velmi dllezité mit na spravnych mistech
funkéni, atraktivni, bezpecné a dostatecné rozsitené parkovaci kapacity. Nejvhodnéjsi
umisténi stanovist s koly je tam, kde se ve velké mife pohybuiji lidé, prioritné jde o centra
mésta, pési zony, parky, sportovisté, v blizkosti skol, vefejné dopravy, pracovist, obchodnich
zarizeni nebo kulturnich instituci.

Parkovani pro cyklisty by mélo byt zahrnuto v kaZzdém souvisejicim planovacim
a rozhodovacim procesu v pfislusném case. To plati napfiklad pro rekonstrukce, prestavby,
modernizace, novostavby a podobné — otazka parkovani pro kola by se méla zahrnout
do procesu jiz od pocatku.

Je dulezité si také uvédomit, na jakou parkovaci dobu bude stojan vyuzivan a na zakladé toho
vybrat vhodny typ a zpusob parkovani. Pro kratkou a stfedni parkovaci dobu (nékolik minut
az 4 hodiny) je vhodny stojan, ktery umozni bezpe¢né uzamknout predni, zadni kolo i rdm
ke stojanu.

Je proto vhodné postupné v ramci obnovy nahrazovat nevhodné cyklostojany, ve kterych
neni mozné bezpecné kolo uzamknout, resp. hrozi riziko krddeze ¢i poskozeni kola.
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Obrazek 42 Stojany na kola pfi univerzité v Ziliné (zdroj: RHDHV)

Rozvojem sité stojan( pro jizdni kola se podpofi a zatraktivni cyklistickd doprava ve mésté
pro kazdodenni i rekreacni cesty.

V souvislosti s timto opatfenim je vhodné vytvorfit mapu/aplikaci nebo webovy portal, kde
bude vyznacena poloha stojand ve mésté.

Vazba na specificky cil

e Rozvoj sité doprovodné cyklistické infrastruktury

5.2.28 P/C28: Rozvoj sité uschoven pro jizdni kola
Popis opatreni

Uschovny by mély byt uzamykatelné mistnosti uvnitf budovy nebo oploceny a zastieseny
parkovaci prostor a mély by byt vybavené pro parkovani kol rliznymi druhy zavés( nebo
stojantl. Uschovny maji byt pod dohledem fyzickym nebo elektronickym s tim, Ze kolo vyd4
obsluha Uschovny nebo automaticky systém.

Vhodné jsou taky cyklistické boxy, které nabizi optimalni ochranu pred kradezi, vandalismem
a povétrnostnimi podminkami. Je to také vhodné feSeni pro odstavovani jizdnich kol
u obytnych domd, které nenabizeji jinou bezpecnéjsi moznost.

To, co bylo zminéno v predeslém opatreni, Ze parkovani pro cyklisty by mélo byt zahrnuto
v kazdém souvisejicim planovacim a rozhodovacim procesu v prislusném case, plati i pro toto
opatreni. Je dlleZité brat na védomi jinou parkovaci dobu jako u klasickych stojanu. Jedna se
o dlouhou parkovaci dobu, tj. doba delSi nez étyfi hodiny. Takova doba parkovani se o¢ekava
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v misté prace, studia, ubytovani, na nadrazich, u pamatkovych objektd, obchodnich center
a podobné. Kola by tedy méla byt chranéna i pred klimatickymi vlivy.

V pripadé zpoplatnéni Uschoven je tfeba myslet na pro uzivatele privétivou cenu. Od ceny
za Uschovu kola se bude odvijet jejich vyuzivanost a ndasledné i navratnost investice
do realizace Uschoven.

Na nasledujicich obrazcich 43 a 44 jsou vhodné pfiklady uschovani kol.

LS LT

8

Obrazek 43 Automatizovany parkovaci dtim pro jizdni kola v T¥inci (zdroj: msstavby.cz)

Obrazek 44 Cykloboxy instalované u décinské knihovny (zdroj: RHDHV)
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Rozvojem sité uschoven pro jizdni kola se podpofi a zatraktivni cyklisticka doprava ve mésté
pro kazdodenni i rekreacni cesty.

V souvislosti s timto opatfenim je vhodné vytvofit mapu/aplikaci nebo webovy portal, kde
bude vyznacena poloha stojant ve mésté.

Vazba na specificky cil

® Rozvoj sité doprovodné cyklistické infrastruktury

5.2.29 P/C29: Realizace odpocinkovych mist pro cyklisty
Popis opatreni

PFfi budovani a rozvijeni sité cyklotras je tfeba dbat i na dopliikovou infrastrukturu, jejiz
soucasti jsou i odpocinkovd mista. Je vhodné je budovat na cyklotrase v rozumnych
rozestupech mezi sebou. To znamena, Ze na rusnych a frekventovanych cyklotrasach je
vhodnéjsi vétsi pocet odpocinkovych mist nebo méné mist, ale s vy$si kapacitou pro cyklisty
touzici po odpocinku.

Odpocinkové misto by mélo byt zastfeSené, aby poslouzilo jako ukryt cyklistdm v pripadé
nepfiznivého pocasi. Rovnéz by mélo byt vybaveno stolem a lavickami na drobné obcerstveni
a posezeni. Nevylucuje se ani rozsifeni o ohnisté. V pfripadé zajmu soukromého investora je
vhodny i stdnkovy prodej s nabidkou ndpoju a jidel.

Odpocinkové misto mize byt také umisténo na misté s vyhledem nebo v blizkosti zajimavé
lokality, jakym mUzZe byt vodopdd, skaly, zdmek, hrad, zoo nebo jiny turisticky cil.

Odpocinkové misto jiz ve mésté Décin existuje pod zdmkem. DalSi takova mista
pro odpocinek je vhodné umistit i na jinych mistech na cyklostezkach nebo v jejich blizkosti.
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Obrazek 45 Odpocinkové misto na cyklostezce Labska v Déciné (zdroj: RHDHV)

Vazba na specificky cil

® Rozvoj sité doprovodné cyklistické infrastruktury
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5.2.30 P/C30: Realizace venkovnich servisnich mist pro jizdni kola na vytipovanych
mistech

Popis opatreni

Provadét rutinni opravy kol je dnes mozné i prostfednictvim verejnych servisnich mist
pro kola. V zahraniéi jiz prakticky bézna véc, v Cechach existuji zatim vefejné cyklopumpy.

Verejné servisni stojany jsou samoobsluzné a vybavené potfebnymi ndstroji pro béznou
udrzbu a opravy kol, od utazeni fiditek aZz po dohusténi kola. Na obrazku 46 je mozné vidét
jeden z mnoha typl takovych verejnych servisnich stojana.

Wi

fietsreparatie ®

Obrazek 46 Vefejny servisni stojan pro kola v Belgii (zdroj: https://www.standaard.be)

Servisni stojany je vhodné osazovat na cyklisty frekventovanych mistech, popftipadé
v blizkosti zastavénych oblasti nebo v lokalitdch skamerovym dohledem, aby se
minimalizovalo poskozeni stojanu.

Toto opatreni zlepSuje a podporuje rozvoj cyklistické dopravy, aby se tento zplsob dopravy
stal béznou soucasti kazdodennich i rekreacnich cest.

Vazba na specificky cil

e Rozvoj sité doprovodné cyklistické infrastruktury
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5.2.31 P/C31: Podpora/realizace doprovodné infrastruktury ve Sskoldch, verejnych
institucich a u vyznamnych zaméstnavatelii

Popis opatreni

Kromé tlaku na instituce miZe mésto fesit realizaci infrastruktury a jejich doprovodnych
prvkd s investory vramci rekonstrukce nebo realizace novych projektll. BEhem projekce
novych staveb muZe poZadovat zakomponovani do projektd komunikace pro cyklisty,
vhodna parkovisté pro kola nebo zajisténi prostoru pro kola u vefejnych budov. Rovnéz muize
podporovat nebo organizovat rGzné aktivity, jako napt. Do prace/Do Skoly na kole, nebo
vyjizdky na kole v ramci Evropského tydne mobility (viz opatfeni M18, M19).

Samotné mésto spravuje nékolik objektl a je zfizovatelem nékterych instituci. Mimo dvou
budov magistratu, jde o zakladni skoly, méstské muzeum, knihovnu, zoo, a dalsi. Tedy je
v jeho kompetenci mozné zavedeni takovych opatfeni do praxe. Samoziejmé nestaci je
jenom zavést, tieba je pak fadné kontrolovat a dodrZzovat.

Vazba na specificky cil

e Rozvoj sité doprovodné cyklistické infrastruktury

5.2.32 P/C32: Podpora cyklopiijéoven
Popis opatreni

Zakladnim prvkem cyklistiky jsou kola a mésto Décin jako mistni centrum cykloturistiky by
mélo podporovat dostatecnou sit cykloptjcoven. | kdyz jde o soukromy sektor, mésto by jim
mélo vytvaret dostatecné dobré podminky tak, aby to prispélo k obecnému rozvoiji.

Vhodné nastavena sit cyklopGjéoven dokaze také eliminovat problémy s nizkou kapacitou
stanovist pro kola ve vlacich. Béhem turistické Spicky se Casto stava, Ze mista pro kola
ve vlacich jsou jiz plné obsazena. Takova sit dokaze motivovat lidi, aby cestovali pohodInéji
bez svych kol a v Déciné si je vypuijcili.

Vyhody ze sité pljcoven kol mohou cerpat i samotni obyvatelé Décina. Nemusi
v domadcnostech vlastnit horska kola, ktera pro denni dojizdéni do prace nejsou tak pohodIna
jako napfriklad méstska kola. Horska nebo trekingova kola si tak mohou pujéit treba jen
na vikendovou turistiku.

Vazba na specificky cil

® Rozvoj sité doprovodné cyklistické infrastruktury
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5.2.33 P/C33: Readlizace infopanelii na vstupech cyklostezek do uzemi, na k¥fiZenich
a vyznamnych mistech

Popis opatreni

Jde o pomérné jednoduché a dostupné opatfeni. Jeho zdmérem je realizace infopanell
na konkrétnich turistickych mistech, kde se turisté informuji na zajimavé nebo potfebné
Udaje o dané lokalité/cili. Také na vstupu cyklostezky do mésta nebo kfizeni samotnych
cyklostezek by byla umisténa prehledna mapa cyklostezek protinajicich mésto a turisticky
zajimavych mist vhodnych k navstiveni. Vzhledem k tomu, Ze jde o panely zamérené
na cyklisty, byla by na ni vyznaCena i doprovodna infrastruktura uréena pro cyklisty. Jde
naptiklad o Uschovny na kola, termindly verejné dopravy, mista urenda pro sportovni
cyklistiku, vnéjsi servisni mista, cyklopujéovny a podobné.

Vazba na specificky cil

e Rozvoj sité doprovodné cyklistické infrastruktury

5.2.34 P/C34: Vystavba parkovist B+R u vyznamnych zastdvek VHD
Popis opatreni

»Smyslem systému Bike & Ride je vybudovat infrastrukturu umoZznujici bezpecné odstaveni
jizdniho kola v prostorach stanice nebo zastavky verejné dopravy, jez umoini cestujicimu
pokracovat k cili své cesty verejnou hromadnou dopravou anebo naopak. Jizdni kolo
v systému funguje jako dopravni prostfedek na kratké vzddlenosti z mista bydlisté
(¢i zaméstnani) ke stanici. Vzhledem k tomu, Ze rddius dostupnosti stanice je na kole vétsi
nez pésky, je podpora systému Bike & Ride v zdjmu Zelezniéniho dopravce, nebot tim
vyrazné stoupa pocet potencidlnich uzivatel(.” [zdroj: cyklodoprava.cz]

Pro rozvoj B+R je dllezité budovat cyklistické parkovisté, ktera umozni bezpecné a pohodiné
celodenni parkovani kol i ztoho divodu, Ze v dopravni Spi¢ce je problematicka preprava
jizdniho kola v dopravnim prostredku.

Poplatek za parkovani byva propojen s listky na vefejnou dopravu ve formé zvyhodnéného
tarifu nebo je zdarma (vazba na opatfeni M2).

Sit parkovist je vhodné budovat na celém GUzemi mésta na nejvyznamnéjsich zastavkach MAD
a na zastavkach, které jsou spadové pro vétsi uzemi (napf. Folknare, Breziny, Horni
Oldfichov, Chrochvice, Krasny Studenec apod.) alespon v nejjednodussi formé stojan(
na kola. Parkovisté B+R je vhodné realizovat v navaznosti na opatreni Al4, A18, V25, V48,
V52 ad.
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Pfiklady frekventovanych zastavek MAD:

e Autobusové nadrazi
e TyrSova

e Moyslbekova

e Bynov—U Zamecku

e Kaufland
e Pivovar
. Letna

e Kozinova
e Boletice —sidlisté
e Liliova

A vSechny Zelezni¢ni stanice a zastavky:

e Dé&din, hl. nadrazi

e Décin, vychod

e Breziny u Décina

e Décin — Staré Mésto
e KreSice u Décina

e Boletice nad Labem

e Vilsnice

e Décin — Priper

e D&&in — Prostfedni Zleb
e Dé&¢in — Certova Voda
e DolniZleb

Vazba na specificky cil

e Rozvoj multimoddlnich opatreni

5.2.35 P/C35: Realizace bezbariérovych uprav u center sluZeb a pristup do verejnych
budov a instituci

Popis opatreni

Tak, jak byl vytvoren dokument Generel bezbariérovych tras pro mistni ¢ast Podmokly,
kde se mimo samotnych tras resil také bezbariérovy pfistup do budov obanské vybavenosti,
je potfeba vytvorit obdobny dokument pro dal$i mistni ¢asti, aby vznikla ucelena sit téchto
tras.

Zakladni principy bezbariérového pristupu do budov jsou:

- pristupy musi byt bez schod( a vyrovnavacich stupnd,
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- pfistupy se musi vytycit pfirozenymi nebo umélymi vodicimi liniemi,

- u budov se specializovanymi sluzbami pro osoby se zrakovym postizenim, nemocnic,
krajskych Uradl, nadraznich budov, odbavovacich terminalG verejné dopravy musi
byt vybaveny akustickymi prvky,

- musi byt v irovni komunikace pro chodce,

- brani-li tomuto fesSeni zavainé Uuzemné technické nebo stavebné technické divody,
muzZe byt vyrovnani vyskového rozdilu feseno bezbariérovou rampou,

- vodavodnénych pfipadech u dokonéenych staveb zdvihaci plosinou.

(zdroj: Bezbariérovd feseni staveb, prof. Ing. arch. Irena Sestdkovd)

Obrazek 47 Priklady bezbariérového vstupu do budovy (zdroj: Bezbariérova feseni staveb, prof. Ing. arch. Irena
Sestakova)

v v/

Mésto ma ve svém aktualné platném Strategickém planu rozvoje mésta Décin obsazen
»Zasobnik projektl k zarazeni do Akéniho planu strategického rozvoje mésta Décin pro rok
2019“. V tomto zasobniku se nachdzeji projekty v rizném stddiu rozpracovanosti, s jejichz
realizaci se pocita v nejblizSim obdobi.

Projekty ze zasobniku projektl tykajici se realizace bezbariérovych Uprav jsou uvedeny
v tabulce 1. Uvedené projekty lze chapat jako vzorové a pro vSechna ndvrhovd obdobi
se predpoklada rozsiteni tohoto zasobniku o dalsi projekty.
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Tabulka 1 Zasobnik projektt na bezbariérové upravy na nejblizsi obdobi (zdroj: MmD)

Skolni jidelna (3J) v Jungmannové ulici (Dé&in IV-
Podmokly) - vystavba venkovniho vytahu

ZS a MS Vojanova (Dééin XVII - Jalivei) - komplexni
bezbariérovost Z8 Sv. Cecha

81 Sladkova (Dé&¢in | - Dé¢in) — komplexni
bezbariérovost

ZS a MS Vojanova (Dé&éin VIII - Dolni Oldfichov) -
komplexni bezbariérovost MS Saskd

DUm déti a mladezZe (DDM) Teplicka (Décin IV -
Podmokly) — komplexni bezbariérovost DDM Boletice

ZS a MS Vojanova (D&&in XVII - Jaliivei) - komplexni
bezbariérovost MS Srni — JalGvei

DDM Teplicka (Décin IV - Podmokly) — komplexni
bezbariérovost DDM DiviSova

785 a MS Skolni (D&¢in VI - Letna) - komplexni
bezbariérovost

ZS Kamenicka (Dé&cin Il - Nové Mésto) - komplexni
bezbariérovost

ZS a MS Skolni (D&¢&in VI - Letnd) - komplexni
bezbariérovost MS Weberova

ZS a MS Biezova (Décin Il - Staré Mésto) - komplexni
bezbariérovost Z5 Bfezova

ZS Miru (Dé&in XXXII - Boletice nad Labem) -
komplexni bezbariérovost

ZS a MS Biezova (Décin Il - Staré Mésto) - komplexni
bezbariérovost MS Rakovnicka a MS Bfezova

Z5 Komenského nam. (D&éin | - Décin) - komplexni
bezbariérovost

ZS a MS Kosmonaut(l (D&&in XXVII - Bieziny) -
komplexni bezbariérovost

MS Klostermannova (Dé&&in VI - Letnd) - komplexni
bezbariérovost

Z8 Vrchlického (D&¢in Il - Nové Mésto) - komplexni
bezbariérovost

MS Klostermannova (D&&in VI - Letnd) - komplexni
bezbariérovost MS Moskevska

Skolni druzina (SD) Vrchlického (Dé&¢in Il - Nové
Meésto) - komplexni bezbariérovost

MS Klostermannova (Dé&éin VI - Letna) - komplexni
bezbariérovost MS Thunska

ZS a MS Na Pé&siné (Dé&¢in IX - Bynov) - komplexni
bezbariérovost

MS Klostermannova (Dééin XXIV - Krasny Studenec) -
komplexni bezbariérovost MS Krasny Studenec

ZS a MS Na Pé&siné (Dé&¢in IX - Bynov) - komplexni
bezbariérovost MS Rudolfova

MS Liliova v Dé&iné (Décin Il - Nové Mésto) -
komplexni bezbariérovost

ZS a MS Méchovo nam. (Décin IV - Podmokly) -
komplexni bezbariérovost 7S Bezru¢ova

DDM Teplicka (Décin IV - Podmokly) - komplexni
bezbariérovost DDM Bfeziny

Z8 a MS Méchovo nam. (Décin IV - Podmokly) -
komplexni bezbariérovost MS Chmelnicka - Vilsnice

MS Liliova (D&&in Il - Nové Mésto) - komplexni
bezbariérovost MS Tylova

Z8 Na Strani (D&&in VI - Letnd) - komplexni
bezbariérovost

MS Riegrova (Dé&¢in Il - Nové Mésto) - komplexni
bezbariérovost

ZS Na Strani (Dé&&in VI - Letna) - komplexni
bezbariérovost SD Klostermannova

MS Riegrova (Dé&cin Il - Nové Mésto) - komplexni
bezbariérovost MS Pohraniéni

ZS Vojanova (Dé&¢in VIII - Dolni OldFichov) - komplexni
bezbariérovost

a dalsi

Voditkem pfi feSeni bezbariérovych Uprav mlze byt i publikace Pohled na bezbariérovost
v kazdodennim Zivoté — ptiklady bezbariérovych feseni z CR a Svycarska, kterou vydalo
Obcanské sdruzeni Zivot bez bariér. Publikace je dostupnd na webovych strankach
https://zbb.cz/sites/default/files/data-uzivatele/banyrova/PDF/analyha final.pdf.

Realizaci vySe uvedenych projektl se otevie cesta pro lepsi zaclenéni déti (osob) do Zivota
spolecnosti, ktefi jsou handicapovani anebo jsou po Urazu a bariérovy pfistup by jim
znemoznoval pristup do skoly.

Vazba na specificky cil

e Zvyseni bezpecnosti ucastniki silnicniho provozu
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5.2.36 P/C36: Readlizace bezbariérovych uprav na vefejném prostoru
Popis opatreni

V prvni fadé je tfeba pfipomenout, Ze realizaci bezbariérovych bude ovlivnén pohyb
pomérné Siroké skupiny obyvatel. Kromé osob na voziku jsou to tfeba seniofi, rodice
s koCarky a malymi détmi, téhotné Zeny, osoby malého/nadmérného vzristu, osoby
po Urazu nebo osoby cestujici s objemnymi zavazadly.

K bezbariérovym Upravam na vefejném prostranstvi patii kromé odstranéni prekazek
v podobé malych schidkG na naméstich ¢i vyméné nevyhovujicich povrchd také
bezbariérové upravy chodnikd a pobytového prostoru.

Venkovni bariéry predstavuji kromé obrubnik(l a venkovnich schodist také pfilis velky pfi¢ny
Ci podélny sklon pozemnich komunikaci, které znemoziuji pohyb osobam s omezenou
schopnosti pohybu.

Vsechna mista a zatizeni, ktera jsou pro osoby na voziku vyhrazena, je tfeba oznacit pomoci
piktograml s mezindrodnim symbolem pfistupnosti a na viditelné misto nainstalovat
orientacni tabule s informacemi o jejich umisténi a pfistupové trase. Pfi instalaci
informacnich prvkl nelze zapominat hlavné na omezené zorné pole takovych osob. Docili se
tim tak jejich bezproblémova orientace.

Informace jsou Cerpany z jiz zminéné publikace Pohled na bezbariérovost v kazdodennim
Jivoté — priklady bezbariérovych feseni z CR a Svycarska, kterou vydalo Ob&anské sdruzeni
Zivot bez bariér. Publikace je dostupnd online na: https://zbb.cz/sites/default/files/data-
uzivatele/banyrova/PDF/analyha final.pdf.

Vazba na specificky cil

e Zvyseni bezpecnosti ucastniki silnicniho provozu
5.2.37 P/C37: Realizace rozsireni chodnikii a pobytovych prostori na ukor silnic
pro motorovd vozidla

Popis opatreni

Na stdvajici siti chodnik(, predevsim v centrech mésta, je na mnoha mistech nedostatecna
Sirka. Pri vétsi koncentraci chodcu jsou chodci jdouci blize k vozovce nuceni do ni vstoupit,
aby se vyhnuli protijdoucimu proudu. Dle CSN 736110 je minimalni $itka chodniku
pro obousmérny provoz chodcl 1,5 m plus bezpecnostni odstup od vozovky. Proto je
zadouci v mistech, kde je to moiné a je vétsi vyskyt chodcl, rozsifovat chodniky na ukor
komunikace pro motorova vozidla. Jednim zjiz realizovanych fesSeni je napfiklad ulice
Prokopa Holého.
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Obrazek 48 Ulice Prokopa Holého pred rekonstrukci a v pribéhu rekonstrukce (zdroj: mapy.cz, RHDHV)

Z vyse uvedenych fotografii je nazorné vidét, jak se vyrazné zkvalitnil pobytovy prostor
pro pési a cyklistickou dopravu. Uzsi komunikace pro motorova vozidla bude podvédomné
fidice nutit jet maximalni dovolenou rychlosti a cyklista se bude na komuniakci citit
bezpeéndji. Sirsi chodniky, které jsou bezbariérové, umoini chodciim komfortné&jsi
a bezpecnéjsi pohyb. Takto zrealizovand uprava muZe byt vzorem pro stavebni Upravy

dalSich ulic na Uzemi mésta.

To samé plati i o pobytovych prostorech. V lokalitach, kde se stfetdva vice chodcti na jednom
misté je taktéZ na misté resit bezpecnost chodcl na ukor automobilové dopravy. Priklady
takovych lokalit jsou uvedeny v opatfenich P/C59 a P/C60.
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Vazba na specificky cil

e ZvySovdni podilu ploch v ulicnim prostoru pro pési, cyklisty a pro pobytovou funkci

5.2.38 P/C38: Zatraktivnéni obou center mésta
Popis opatreni

Stdvajici usporddani verejného prostoru v centrech mésta je vsoucasné dobé spise
naklonéno automobilové dopravé. Komunikace a plochy jsou prevazné vyuzivany parkujicimi
vozidly. Intenzity automobilové dopravy na Masarykové ndmésti jsou pro tuto centralni ¢ast
Décina | prilis vysoké. Z tohoto dlvodu je potieba provést takova opatreni, ktera nejen snizi
objem automobilové dopravy, ale i vytésni ¢dst vozidel zndmésti a pfrilehlych ulic
do vhodnéjsich lokalit jako napf. parkovacich dom(. Centra mésta je mozné pfiblizit lidem
napfiklad pomoci opatfeni A14, A15, A16, A17, A18, A19, P/C61.

Vazba na specificky cil

e ZvySovdni atraktivity verejného prostoru pro pési, cyklisty a pro pobytovou funkci

5.2.39 P/C39: Realizace architektonickych soutéZi na upravu verejnych prostor
Popis opatreni

Je Zadouci, aby byly realizovany architektonické soutéze, které by svymi ndvrhy
transformovaly plochy verejného prostoru a odbornymi znalostmi a zkuSenostmi architektt
prispély ke zkrasleni a zvySeni atraktivity a funkénosti vefejnych prostor mésta Décina.

,Vypsani architektonické soutéze je jedineCnou prilezitosti, jak zapojit obyvatele
do architektonickych a urbanistickych plant mésta ¢i obce. Je nenahraditelnym pojitkem
pfi pfipravé zadani architektonické soutéze. O jejim pribéhu pak vyhlasovatel informuje
verejnost a jeji propagaci ziskdva prostor nejen pro komunikaci s ob¢any, ale i s médii.
Vyhlaseni vysledkll pak doprovazi vystava soutéznich navrh(li, na niZ se mlZe verejnost
s kazdym z nich i s komentarem poroty obeznamit.” (zdroj: Denik verejné spravy)

Zapojeni mistnich obyvatel vSech vékovych kategorii jisté prispéje krlznorodym
pozadavkim s napady, jak upravit verejny prostor. Mohly by tak vzniknout vzorové
participacni projekty.

Verejny prostor (v zavislosti na typu) by mohl byt upraven tak, aby byl primarné urcen
pro pési pohyb s vyskytem cyklistl (a s obasnym zasobovanim okolnich objektl vozidlem)
a relaxaci (odpocinek, schlzky, hry déti apod.), spolu s pofddanim raznych kratkodobych
akci.
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ve stadiu realizace. Klicem ke kvalitné vypracovanym projektim a naslednym ndvrhim je
jasné formulovani zadani, které eliminuje zmény v prabéhu stavby. Také spravnym vybérem
ze série predloZenych feSeni je mozné dosahnout zasadni Usporu.

Pti pripravé architektonickych a urbanistickych soutézi by mél zadavatel spolupracovat se
svym méstskym architektem, pfipadné mGze vyuzit sluzeb Ceské komory architektg.

Vzorovym prikladem realizace takové akce je v minulosti realizovana architektonicka soutéz
na podobu lavky pro pési a cyklisty podél Zelezniéniho mostu (opatfeni P/C13).

Vazba na specificky cil

e Zvysovdni atraktivity vefejného prostoru pro pési, cyklisty a pro pobytovou funkci

5.2.40 P/C40: Realizace béZeckych tras
Popis opatreni

Tak, jak byla realizovdna béZeckd trasa se ctyfmi béZeckymi okruhy na décinském
Kvadrberku, je pfinosné v realizaci dalSich tras pokraCovat a vytvofit tak vhodné podminky
pro aktivni traveni volného ¢asu i na jinych mistech v Déciné. Zvysi se tim pro obyvatele
a navstévniky mésta nabidka travit volny cas i jinym zpUsobem, ktery je mimo jiné spojen
s fyzickou aktivitou na ¢erstvém vzduchu.

Trasy je vhodné navrhovat predevsSim v lesich, parcich, na loukdch, na zpevnénych
i nezpevnénych pésinach s rlznymi drovnémi obtiznosti, které by zahrnovaly nejen mirné,
ale i pro ob¢any s vyssi kondici vétsi terénni prevyseni.

Tyto trasy je moZzné vyuzZit i na Nordic Walking, to znamend na dynamickou chizi s holemi
ktomu uréenymi. Mésto ma v zasobniku projektl i rozsifeni tras pro Nordic Walking
v levobrezZni ¢asti mésta (smér lokalita Décinsky Snéznik), ktery je aktualné (08/2019) ve fazi
zameéru.

Vazba na specificky cil

e Zvysovdni atraktivity verejného prostoru pro pési, cyklisty a pro pobytovou funkci

5.2.41 P/C41: Realizace naucnych stezek po turistickych zajimavostech mésta
Popis opatreni

Pomoci tohoto opatfeni dojde kzatraktivnéni mésta a jeho historickych a pfirodnich
pamatek a ulehdi turistdm orientaci, které nabizi mésto. Znaceni musi byt jednoduché
a srozumitelné i pro zahraniéni turisty. To znamen3, Ze je tfeba se vyhnout nadbyte¢nym
a nepotfebnym informacim, a radéji se zamérit na znacky a orientacni tabule s piktogramy
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charakterizujici danou pamatku, kterd bude srozumitelnd vSem navstévnikim meésta.
V souvislosti se znacenim je vhodné vytvofit i nauéné tabule o konkrétnich zajimavostech,
které by se pak nachazely u turistickych cild.

Turistické trasy nemusi vést pouze po lesnich a pfirodnich cestdch, ale i po pamatkach, které
se na Uzemi mésta a jeho blizkém okoli nachazi.

Toto opatieni podporuje revitalizaci namésti a park(, aby reprezentovaly mésto Décin
a prispély tak k jeho atraktivité.

Vazba na specificky cil

e Zvysovdni atraktivity vefejného prostoru pro pési, cyklisty a pro pobytovou funkci

5.2.42 P/C42: Revitalizace a obnova zelené, parkii a paréiki
Popis opatreni

Pti revitalizaci je tfeba pamatovat na jeji zakladni princip, tj. zachovani a podpora pfirodniho
charakteru spolu s nerusivym zaclenénim aktivit.

Neudrzované a znecisténé plochy méstské zelené je nutné upravit na celoméstské vyznamné
prostranstvi a podpofit v jednotlivych lokalitdch vyznam téchto mist. Jednou z forem
podpory muze byt vytvoreni klidnych center nebo viceucelovych prostorli pro konani
sportovnich a kulturnich akci.

Samoziejmou soucdsti parku by mél byt mobilidr véetné verejného osvétleni. Dale je mozné
na nékterych mistech doplnit herni prvky, drobnou architekturu, workout ¢i houpacky.

Realizovanim opatfeni se dosdhne vraceni atraktivity verejného prostoru a vraceni Zivota
na verejnda prostranstvi.

Vazba na specificky cil

e Rozsifovdni zelenych ploch a podpora vysadby zelené

5.2.43 P/C43: Realizace novych zelenych ploch, parki a parciki
Popis opatreni

Aby bylo mésto Décin prijemné, atraktivni a zdravé pro Zivot obyvatel, ale i jeho navstévniky,
je zadouci vytvaret nové zelené plochy, parky a parciky s pravidelnou péci o né a docilit
pfijemnéjsiho a atraktivnéjsiho vzhledu mésta.

Je to také jeden ze zplsobl jak bojovat se zménou klimatu a jeji nasledky, predevsim se
suchem. Zelené plochy jsou téz atraktivnéjsi pro sport ve srovnani s betonové-asfaltovou
méstskou zastavbou.
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Samoziejmou soucdsti parku by mél byt mobilidf véetné verejného osvétleni. Dale je mozné
na nékterych mistech doplnit herni prvky, drobnou architekturu, workout ¢i houpacky.

Realizovanim opatteni se dosdahne vraceni atraktivity verejného prostoru a vraceni Zivota
na verejnd prostranstvi.

Vazba na specificky cil

e Rozsirfovani zelenych ploch a podpora vysadby zelené

5.2.44 P/C44: Jednotny mobiligF na uzemi mésta
Popis opatreni

Do mobiliate patfi napriklad odpadkové koSe, autobusové zastavky, lavicky, kasny, pitka,
stojany na kola, zahrazovaci sloupky, verejné osvétleni a mnoho dalSich prvkd.
Je nepostradatelnou ¢asti mésta a musi slouzit Ucelu, pro ktery byl vyroben. Do svého okoli
by mél zapadnout designem a zaroven musi byt odolny vici vandalim i povétrnostnim
vliviim.

Styl a design mobilidfe ve mésté odrazeji jeho charakter a atraktivitu a je vhodné mit ho
sjednoceny. Predejde se tim vizudlnimu smogu, ktery trdpi mnoho meést. Je to zaroven
i jeden z prvka regulace reklamy ve verejném prostoru.

Vazba na specificky cil

® Rozvoj a udrzba doplrikové infrastruktury ve verejném prostoru

5.2.45 P/C45: Realizace a modernizace mobilidre a doprovodné infrastruktury
Popis opatreni

Mobilidr, ktery je bud’ zastaraly, nebo neodpovida soucasnym potfebam, je nutné vyménit
a také doplnit do mist, kde je potreba. Jde hlavné o lavicky a koSe nejen na verejnych
prostranstvich, ale také na vyhlidkovych mistech v lese. Nezbytna jsou pitka nejen pro lidi,
ale také pro zvirata, ktera jsou v letnich mésicich velmi zadouci. Na obrazku 49 je uveden
vzor, jak by takové pitko mohlo vypadat.

111

Gateway to solutions




et
Evropsk unie m i Royal
Evropds cillnlfond_ HaskoningDHV
peraéni program Zaméstnanost SUMP

Enhancing Society Together

Obrazek 49 llustracni obrazek pitek pro obcany i zvifata v Ostravé — Porubé (zdroj: zelenaporube.cz)

V rdmci verejného osvétleni, které je rovnéz soucasti méstského mobilidre, je potieba staré
nevyhovujici sloupy (lampy) nahradit novymi, které budou zabirat méné prostoru
na chodnicich, budou esteticky vhodnéjsi a zaroveri budou energeticky méné narocné.

Na obrdzku 50 jsou fotky verejného osvétleni v Déciné, kde je mozZné vidét zastaraly

a nevhodny sloup, ktery zabird zna¢nou ¢ast chodniku, ale také ten novéjsi, ktery je
vhodnéjsi.

Na mistech, kde chybi vefejné osvétleni, je potieba jej doplnit. Jedna se hlavné o trasy, které
vyuzivaji chodci pro své cesty, ale také napriklad i na détskych hfristich.
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Obrazek 50 Verejné osvétleni v Déciné — Spatny a dobry pfiklad

Mésto ma ve svém aktualné platném Strategickém planu rozvoje mésta Décin obsazen
»Zasobnik projektl k zarazeni do Akéniho planu strategického rozvoje mésta Décin pro rok
2019“. V tomto zasobniku se nachdzeji projekty v rizném stddiu rozpracovanosti, s jejichz
realizaci se pocitd v nejblizsSim obdobi.

Projekty ze zasobniku projekt( tykajici se realizace a modernizace mobilidfe a doprovodné
infrastruktury jsou uvedeny vtabulce 2. Uvedené projekty lze chapat jako vzorové
a pro vSechna navrhova obdobi se predpoklada rozsifeni tohoto zasobniku o dalsi projekty.
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Tabulka 2 Zasobnik projektt na tpravy VO na nejblizsi obdobi (zdroj: MmD)

Rozsifeni sité VO - MK p.p.¢. 591/1 k.u. Folknare Uprava rozvodd VO Décin Kresice (¢ast Klicperova,
U Skoly, Poto¢ni a Luzni)
Rozsiteni sité VO - p.p.¢. 786/20 k.u. Pr. Zleb, Cerveny | Uprava rozvod( VO Décin KieSice (¢ast Vitézstvi,

vrch Druzinova, U §ko|y, Klicperova)
Rozsiteni sité VO - ul. Jilovska, DE. 7 Uprava rozvodl VO Décin - Dolni Oldfichov,
ul. Na Hrazi
RozsiFeni sité VO - ul. Libereckd (panelova cesta Uprava sité VO Dé&&in-Dolni Zleb - (od zastavky €D
k dopravnimu hfisti) smér ¢.p. 107)
Rozsiteni sité VO v¢. nového chodniku - p.p.c. Uprava rozvodd VO Décin - Dolni Zleb - (od zastavky
761/130 k.4. Bynov CD smér ¢.p. 48)
Uprava sité VO - Maxicky (dokonéeni stavby) VO - trasa Bynov - napojeni do integracni platformy
VO v ramci vystavby - autobusové zélivy - Décin, VO - Décin II, Skroupova

Breziny Reko silnice 11/262 Stary Sachov - Dééin
Uprava rozvodd sité VO - D&. 6, ul. Na Stréni, U Kaple | VO - D&&in VI, Slovanska

Uprava rozvodd sité VO - D&.- H. OldFichov Il etapa Uprava sité VO — D&&in - Vaclavov, Ptadi, U Rybnika,
¢ast Vaclavovské

Uprava rozvodd sité VO - H. Oldfichov IIl. etapa Uprava sité VO - D&&in XXXII, U Trati

Uprava rozvodd sité VO - D&. 7, V Hlinisti Uprava sité VO - D&¢&in XII - Vilsnice, Sefikova

Uprava rozvodd sité VO - D&. 7, Holubova, U HFisté VO - Dé&in Il, LuZicka

Uprava rozvodd sité VO - D&. 7, Mendelova, Uprava sité VO - D&&in XXVII (&ast ul. Ceskolipské, MK

Truhlarska ke hrbitovu)

Uprava rozvodd sité VO - D¢. 23, Popovicka Uprava sité VO — D&&in - Pfipef, smér Jaltvei

Vyména sloupt a kabel. vedeni, ul. Skroupova, Dé¢in Uprava sité VO - Dé&n VII, Mendelova, Truhlafska
Il (koordinace s opravou chodniku)
a dalsi

Vazba na specificky cil

e cile Rozvoj a udrZzba doplrikové infrastruktury ve verejném prostoru

5.2.46 P/C46: Realizace vodnich prvkii na verejnych prostorech
Popis opatieni

Vodni prvky jsou skvélym estetickym a kompozi¢nim prvkem, ktery zptijemni pobyt v parku
¢i na namésti, v horkych dnech osvézi a celkové vytvarti relaxac¢ni atmosféru v daném
prostfedi. Voda vyznamné ovliviiuje mikroklima mésta podobné jako zelen, to znamenj,
Ze zvySuje vzdusSnou vlhkost, snizuje extrémni teploty v horkych dnech a prvky vyuZivajici
tryskajici nebo padajici vodu procistuji vzduch od prasnych nedistot.

Mezi vodni prvky patfi fontany, kasny, pitka, rozpraSovace ¢i okrasna jezirka. Zajimavym
designem ¢i ve€ernim nasvicenim se rovnéz docili vy$si navstévnost verejnych prostranstvi.

V ramci revitalizaci ndmésti by se nemélo zapominat na tyto doplriky, které jsou zajimavym
nastrojem na zménu estetického vzhledu mésta, a také prinosem pro Zivot obyvatel mésta,
jeho navstévnikl a dalsi generace.

114

Gateway to solutions




5

- ik (o0 ﬁ Royal
Evropsky socidln fond

. HaskoningDHV
Operaéni program Zaméstnanost SUMP Enhancing Sox ,-g,g,-‘,‘,;-m,-,

Vazba na specificky cil

® Rozvoj a udrZba doplrikové infrastruktury ve verejném prostoru

5.2.47 P/C47: Realizace doprovodnych prvkii vefejného prostoru pro pobytové i sportovni
aktivity (BBQ mista, altanky, pingpongové stoly, apod...)

Popis opatreni

Timto opatfenim se docili vyssi atraktivita vefejného prostranstvi, ktera bude motivovat lidi
travit volny cas venku a vice se socializovat. Mohou to byt napf. barbeque mista, kde se
muzZe grilovat, altanky, pingpongové stoly a dalsi rizné doprovodné prvky verejného
prostoru pro pobytové a sportovni aktivity.

Vazba na specificky cil

e Rozvoj a udrzba doplrikové infrastruktury ve vefejném prostoru

5.2.48 P/C48: Realizace verejnych WC
Popis opatreni

Slusné a Cisté verejné toalety jsou samoziejmou soucasti kazdého moderniho mésta.
Dostupnost verejnych WC zajisti Cistotu verfejného prostranstvi a predejde se tak
nechténému znecisténi verejného prostoru, zejména park(l a jinych zelenych ploch.

Tato skutecnost je zaroven soucdsti vizitky mésta, kterou hodnoti turisté, ale také motivuje
mistni obyvatele travit vice ¢asu ve verejném prostoru mésta, napfr. na Marianské louce.

Vazba na specificky cil

e Rozvoj a udrzba doplrikové infrastruktury ve vefejném prostoru

5.2.49 P/C49: Odstranéni bezpecnostnich zdvad na stdvajici infrastrukture pro pési
a cyklisty

Popis opatieni

Odstranénim bezpecnostnich zavad se zvysi bezpecnost silniéniho provozu v reSeném Gzemi.
Zvysena bezpelnost znamenad snizené externi naklady na IZS, |é¢ebné ndklady, ale i Skody
na majetku a infrastrukture. Také to znamena méné nehod, které by znamenaly omezeni
silniéniho provozu, vétsi plynulost dopravy, mensi ¢asové ztraty a udrzitelné dopravni
chovani ve mésté Décin. Bezpelnost dopravy je také feSena podrobné v analytické ¢asti
dokumentu, kapitola 18.
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ZvySend bezpecnost pro pési a cyklisty znamena také zvySeny komfort a pohodli u téchto
nejzranitelnéjSich ucastnik( silni¢niho provozu. ZvySovanim tohoto pozitivniho pocitu bude
obyvatele jednodussi motivovat, aby zacali tuto formu dopravy vyuZivat kazdodenné jako
primarni. A to vie povede k zajisténi udrziteIné mobility ve mésté Décin.

Vazba na specificky cil

e Zvyseni bezpecnosti pési a cyklistické infrastruktury, vc. kriZzeni s ostatni
infrastrukturou

5.2.50 P/C50: Realizace bezpeénych prechodti pro chodce a mist pro pfechdzeni
Popis opatreni

Pfechdzeni chodcl pres pozemni komunikace patfi mezi nejrizikovéjsi manévry pésiho
pohybu. Proto je potfeba dbat na realizaci bezpecnych pfechodli a mist pro prechazeni.
Bezpecnost chodcl je tfeba primarné zajistovat s ohledem na skupiny obyvatel v mistech
u skol, zdravotnickych zafizeni, zastavek verejné dopravy, na pritazich silnic vyssSich trid,
v mistech vysokych intenzit motorové dopravy a v mistech s vy$sim pohybem chodc(.

Aby pfechody pro chodce plnily svoji funkci, musi byt prehledné a splfiovat dle norem urcité
parametry. U nedélenych prechodl by méla byt délka chodniku mezi obrubami maximalné
6,5 m (ve vyjimecnych pfipadech na stavajicich prechodech pfi rekonstrukcich 7 m).
U prechodi pro chodce prekonavajicich Sirsi komunikaci je tfeba zfizovat ochranné ostravky.
Rozhledova vzddlenost pfi rychlosti vozidla musi byt minimalné 50 m. U Skol se doporucuje
maximalni dovolend rychlost 30 km/h.

Kazdy prechod pro chodce by mél byt zaroven vhodné nasvétlen pro zajisténi maximalni
mozné bezpecnosti chodcu.

V ramci Uprav Ci realizace prechod(l pro chodce je tfeba brat v ivahu i pohyb cyklistd, a tedy
Upravy tomu adekvatné prizpUlsobit.

Dulezité je zajisténi bezpecnosti nejen na prechodech pro chodce, ale i v mistech
pro pfechazeni.

Mésto ma ve svém aktualné platném Strategickém planu rozvoje mésta Décin obsazen
»Zasobnik projektl k zarazeni do Akéniho planu strategického rozvoje mésta Décin pro rok
2019“. V tomto zasobniku se nachdzeji projekty v rizném stadiu rozpracovanosti, s jejichz
realizaci se pocita v nejblizsSim obdobi.

Projekty ze zasobniku projektl tykajici se realizace bezbariérovych Uprav jsou uvedeny
v tabulce 3. Uvedené projekty lze chapat jako vzorové a pro vSechna ndvrhova obdobi
se predpoklada rozsiteni tohoto zasobniku o dalsi projekty.
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Tabulka 3 Zasobnik projektt na tpravy pifechodi pro chodce a mist pro pfechazeni na nejblizsi obdobi (zdroj: MmD)

m iﬂ.’Royal
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Enhancing Society Together

prechod pro chodce Breziny (Décin XXVII - Bfeziny)

prechod pro chodce Sladkova x Nerudova (Décin | -
Décin)

prechod pro chodce 28. fijna x Kastanova (Décin | -
Décin)

Mirové namésti x Ruska (Décin IV - Podmokly) -
snizeni obrub, provedeni Upravy pro nevidomé

prechod pro chodce Boletice, Vitézstvi x Janackova
(Décin XXXII - Boletice nad Labem)

vystavba mista pro prechdzeni Litoméricka x
Roudnicka (Dé&cin Il - Staré Mésto) - osvétleni,
stavebni Gpravy

prechod pro chodce Boletice, Vitézstvi x Verneficka
(Décin XXXII - Boletice nad Labem)

prechod pro chodce Teplicka x Oldfichovska (Décin
XXI - Horni Oldfichov) - osvétleni, stavebni Upravy

prechod pro chodce Kresice, Vitézstvi x Na Tocné
(ucilisté) (Décin XXXI - Kresice)

osvétleni pfechodt pro chodce - ul. Krokova,
Benesovska (u Libverdy) (Décin XXVII - Bfeziny)

prechod pro chodce Kresice, Vitézstvi x Potocni
(Skola) (Décin XXXI - Kresice)

prechod pro chodce a rampa + VO v ul. Kamenicka x
LuZickd, (Dé&cin Il - Nové Mésto)

prechod pro chodce Labské nabiezi x TyrSdiv most
(Décin IV - Podmokly)

nové misto pro prechazeni v ul. Kamenicka x
BroZikova (Décin Il - Nové Mésto)

ptechod pro chodce Litoméficka x Pfi¢na (Décin Il -
Staré Mésto)

nové misto pro prechdazeni v ul. Riegrova x Hluboka
(Décin Il - Nové Mésto)

a dalsi

Obrazek 51 Nevyhovuijici pfechod pro chodce pred ucilistém v KfeSicich (zdroj: maps.google.com)

Vazba na specificky cil

e ZvysSeni bezpecnosti prfechod( pro chodce a mist pro prechdzeni

5.2.51 P/C51: Segregace chodcii a cyklistii na samostatné stezky

Popis opatreni

Toto opatieni od sebe oddéluje cyklisty a chodce. Vytvari tak samostatné komunikace
pro obé skupiny a prispiva k zajisténi vétsi bezpecnosti pro jednotlivé skupiny ucastnikd

silni¢niho provozu.
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Nejasné vedeni, pripadné vedeni ve spolecném prostoru vytvari konfliktni situace
mezi témito Ucastniky provozu. Z praxe jsme Casto svédky aZ agresivniho chovani téchto
Gcastnik( mezi sebou. Takto budované komunikace tak prispéji k vétsi bezpecnosti viech
skupin Ucastnika silniéniho provozu ve mésté.

Obrazek 52 Oddélena stezka pro chodce a cyklisty v Ziliné (zdroj: maps.google.com)

Vazba na specificky cil

e cile SniZzeni nehodovosti pésich a cyklistu

5.2.52 P/C52: Reseni kritickych mist s nehodovosti chodcii a cyklistti
Popis opatreni

V ramci tohoto opatreni se resi zejména kriticka, nehodova nebo jinak nevyhovujici mista
na komunikacni siti s ucasti chodcl a cyklistl. Z pohledu udrziteIné mobility je nezbytné,
aby komunikaéni sit mésta byla plynula a bezpeéna pro vsechny Gcéastniky silniéniho provozu.
ZvySovani bezpecnosti, nejen pocitové, ale i redlné, na dopravni infrastrukture je dllezité
pro dalsi rozvoj mésta a dopravy v ném pro vSechny. Pouze pokud bude komunikacni sit
mésta bezpecna pro viechny médy dopravy, budou lidé ochotni cestovat a rozvijet mésto

do budoucna. Bezpecnost dopravy je také feSena podrobné v analytické ¢asti dokumentu,
kapitola 18.

Vazba na specificky cil

e ZvySeni bezpecnosti ucastniki silnicniho provozu
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5.2.53 P/C53: Rozvoj pésich zon
Popis opatreni

Pé&si zéna je mistni komunikace s vylou¢enou motorovou dopravou mimo obsluzné motorové
dopravy za stanovenych podminek provozu. Pési zény tvofi jedna nebo vice zklidnénych
komunikaci (ulic, namésti, pfip. dalsi verfejné prostory), obvykle vobchodnim
nebo historickém centru mésta, nebo v centrech obcdanského vybaveni. Prostor mistni
komunikace v této zoné je zpravidla feSen v jedné Urovni a stavebné upraven.

V soucasné dobé se nachazi pési zéna pouze v ulici Kfizova. Zavadéni rezimu ,Pési zéna“
v dalSich lokalitdch bude zdavislé na vyvoji zklidiovani dopravy na lUzemi mésta (vazba
na opatfeni A24, A25, A48, A49, P/C59, P/C60).

Dalsi rozvoj péSich zon pfinese dalsi uklidnéné uzemi v Déciné. Takové zony prinaseji mnoho
vyhod, pfitahuji pési dopravu a zvySenim pohybu chodcl pfinaseji i mozné potencidlni

podnikatelské aktivity, ¢imZ jako vysledny efekt pomadhaji rozvijet mésto. Mésto, které
se stane atraktivnim a bezpec¢nym pro chodce.

Vazba na specificky cil

e Zklidnéni komunikacni sité mésta

5.2.54 P/C54: Rozvoj Obytnych z6n a Zén 30
Popis opatreni

Obytnda zéna je na vstupech a vystupech osazena dopravnim znacenim 1Z5a a 1Z5b. Takto
oznatena oblast vyraznym zplUsobem preferuje chodce a omezuje provoz motorovych
vozidel. V obytné zéné sméji chodci uzivat pozemni komunikaci v celé jeji Sifce, pficemz se
na né nevztahuje § 53 (napfiklad chize po chodniku — chodnik v obytné zéné neexistuje,
chodi se po celé siti komunikace). Nejvyssi povolena rychlost na komunikacich je 20 km/h.
Zbény se zfizuji v oblasti obce, jejiz komunikace maji pobytovou funkci. V souc¢asné dobé
se nachdzeji zény naptiklad v Boleticich nad Labem nebo ve vychodni ¢asti Masarykova
namésti a ulicich Myslbekova, Lazeriska a Pohraniéni.

Oproti obytné zoné je v oblasti vyznacené jako ,Zéna 30“ zachovano c¢lenéni na vozovku
a chodnik. Minimalni Sitka jizdniho pruhu je 2,5 m, respektive volnd Sitka pozemni
komunikace by méla byt minimdalné 5 m. V zéné nejsou vyznaceny pfechody pro chodce, ti
mohou prechazet kdekoliv. Zény se zfizuji v ¢asti obce, jejiz komunikace maji pobytovou
funkci a zaroven je potfeba zohlednit ndroky hromadné dopravy.

Rozvoj téchto opatieni mlze podpofit bezpecnost a komfort chodcli, motivovat obcany,
aby méné vyuzivali vozidla a preferovali dopravu pésky i na kole. Spolu s dalSimi opatfenimi,
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které rozvijeji pési a cyklistickou dopravu, mohou tyto zény vhodné koexistovat na mnoha
mistech ve mésté.

Realizace jednotlivych zon bude vychazet z potreby zklidnéni dopravy a zvySeni bezpeénosti
pési a cyklistické dopravy ve vybranych lokalitdich mésta (s vazbou na opatieni A24, A25,
A48, A49 a dalsi).

Vazba na specificky cil

e Zklidnéni komunikacni sité mésta

5.2.55 P/C55: Vystavba dobijecich stanic pro elektrokola na vytipovanych mistech

Vystavbou dobijecich stanic pro elektrokola mésto podpofi jejich rozvoj na svém uzemi
a podpofi tak i udrzitelnou mobilitu ve mésté. Tyto stanice musi byt vhodné rozmistény
a taktéz s vhodnou kapacitou a s vyhledovou moznosti rozsifeni v ptipadé zna¢ného rozvoje
elektromobility ve mésté a jeho okoli. Je vhodné je umistovat v blizkosti dalSich cyklistickych
cilli, jakou jsou zaméstnani, Skoly, nakupni centra, stanice verejné dopravy nebo ubytovaci
zarfizeni.

Obrazek 53 Nabijeci stanice pro elektrokola (zdroj: bikester.at)

Vazba na specificky cil

e Podpora elektromobility
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5.2.56 P/C56: Realizace projektu Bezbariérovd trasa ¢. 1

Popis opatreni

V soucasné dobé jsou na navriené bezbariérové trase realizovdny bezbariérové pfistupy
do objektd ZS Mdchova, ZS Bezruova a Dim déti a mladeZe v ulici Teplicka. Realizace
bezbariérovych chodnikll véetné kompletni rekonstrukce Mirového namésti je naplanovana

do roku 2022.

stavk 31.12.2018
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Obrazek 54 Bezbariérova trasa ¢. 1 (zdroj: mésto Décin)

Vazba na specificky cil

e ZvySovdni bezbariérovosti vefejného prostoru a verejnych budov
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5.2.57 P/C57: Realizace projektu Bezbariérovd trasa ¢. 2
Popis opatreni

Jak jiz bylo uvedeno v analytické ¢asti, je v soucasné dobé zpracovdna projektova
dokumentace na Cast Useku trasy mezi hlavnim nadrazim a parkovistém u okruzni krizovatky
Labské nabrezi x Csl. mladeie. Bezbariérova trasa €. 2 je déle planovand po Labském néabrei
pfes Tyr$Gv most, ulici Karla Capka, Retézové ulici, Masarykovo ndmésti a a? po budovu
pojistovny v Myslbekové ulici.
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Obrazek 55 Bezbariérova trasa ¢. 2 (zdroj: mésto Décin)

Realizaci této trasy dojde:

-k bezbariérovému propojeni obou center mésta,
- ke zvyseni atraktivity Uzemi,
-k podpore pési dopravy,

v

- ke zvyseni bezpecnosti pésich.

Vazba na specificky cil

e Zvysovdni bezbariérovosti vefejného prostoru a verejnych budov
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5.2.58 P/C58: Bezbariérovd trasa ¢. 3
Popis opatreni

Realizaci pési a cyklistické lavky primknuté ke stdvajicimu Zelezniénimu mostu (viz opatfeni
P/C13) spojujici vlakové zastavky Décin hl.n. a Décin vychod vznikne dalsi alternativa
pro vybudovani bezbariérové trasy mezi centry mésta. Navrhovand trasa by navazovala
natrasu €. 2 vedenou ulici Prace. Z tohoto divodu je potfeba pfi zpracovani projektové
dokumentace pési a cyklistické ldvky myslet na to, aby vstupni rampy na lavky spliovaly
pozadované parametry. Na pravém bfehu Labe bude trasa vedena pres Marianskou louku

a Zdmecké namésti, kde se opét v ulic Myslbekova spoji s trasou €. 2.

4 %

i
L

érova trasa & 2

trasa &3

o
v@xd
e

Obrazek 56 Bezbariérova trasa ¢. 3 (zdroj: RHDHV)

Vazba na specificky cil

e Zvysovdni bezbariérovosti vefejného prostoru a verejnych budov
5.2.59 P/C59: Zklidnéni KfiZové ul. - pési zéna s vylouc¢enim provozu IAD, vc. zklidnéni
provozu v prilehlych ulicich

Popis opatreni

V soucasné dobé je vjezd a vyjezd do pési zény v ulici KfiZova ze Zdmeckého namésti osazen
dopravnim znacenim 1Z 6a a IZ 6b. Do pési zény maji povolen vjezd cyklisté a zdsobovani
na dobu max. 30 minut. Z dlivodu realizace inZenyrskych siti a ¢astym vjezdlm vozidel, ktera
nevykondvaji zasobovani provozoven, se dana lokalita nejevi jako pési zéna. Pro zvySeni
atraktivity pro pési je potfeba provést jak stavebni uUpravy, tak organizacné dopravni
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v

opatreni, kterd budou vést k vétSimu vyuzivani této pési trasy. DllezZita je také vétsi kontrola
ze strany policie (vazba na opatieni M32).

Vazba na specificky cil

e Zklidnéni komunikacni sité mésta

5.2.60 P/C60: Zklidnéni a revitalizace Zameckého namésti

Popis opatreni

’ 7

Stavajici organizaéné dopravni a stavebni usporddani Zameckého namésti je z pohledu
soucasnych pésich tras nevyhovujici. Chodci smétujici z pési zony nebo od zamku (a naopak),
vstupuji do komunikace mezi projizdéjici vozidla jedouci z ulice Lazenska. Stavajici plocha
namésti by méla byt vhodnymi stavebnimi Upravami prestavéna na vefejny prostor, ktery
zvysi bezpecnost pésich, zkvalitni pobytovy verejny prostor, navadze na jiz planované Upravy

zelené v okoli budovy CVUT a potladi individuaini automobilovou dopravu. Upravené ndmésti

7

tak bude plynule navazovat na pési zénu v ulici Kfizova.

Obrazek 57 Zamecké namésti (zdroj: RHDHV)

Vazba na specificky cil

o Zklidnéni komunikacni sité mésta
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5.2.61 P/C61: Zklidnéni a revitalizace Masarykova namésti
Popis opatreni

Stavajici stav vychodni c¢asti Masarykova namésti je vrezimu ,Obytna zéna“. Plochy
komunikaci a chodnikd jsou v jedné urovni (bezbariérové). Po obou stranach komunikace,
po které projede za 24 hodin cca 12 tisic osobnich vozidel a ktera protind namésti, jsou
vyhrazena parkovaci mista pro vozidla rezidentl a navstévnikl. Tyto aspekty snizuji kvalitu
prostoru ndmésti. Proto je Zadouci se pokusit zklidnit dopravu v této lokalité a vice ji pfiblizit
chodciim a cyklistam.

Jednim z krokd, jak sniZit intenzity zdrojové a cilové dopravy, je pfemisténi ¢asti parkovacich
kapacit do vhodnéjsi lokality mimo ndmésti (vazba na opatieni A20, A38). Dalsim krokem
jsou stavebni Upravy nejen na nameésti, ale i na ndvaznych komunikacich (ulice TyrSova,
Labské ndbrezi) pomoci zvySeni povrchu komunikace na nameésti, snizeni maximalni
dovolené rychlosti, popfipadé zuzeni na minimalné povolenou Sitku (ulice TyrSova a Labské
nabrezi). Témito Upravami dojde k prodlouZeni dojezdovych ¢asli pfes Masarykovo namésti
mezi Podmokly a vychodni ¢asti mésta. Ridi¢i tak budou hledat pro né atraktivné&jsi trasy,
napf. po mosté na silnici I/13.

=

» L
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Obrazek 58 Masarykovo namésti (zdroj: RHDHV)

Vazba na specificky cil

o Zklidnéni komunikacni sité mésta
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5.3 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Jednou ze zdasadnich priorit Planu udrZitelné méstské mobility je zastavit trend ubytku
cestujicich ve verejné hromadné dopravé, ke kterému jiz nékolik let soustavné dochazi. Podil
verejné hromadné dopravy na délbé prepravni prace v roce 2018 Cinil (pro vnéjsi i vnitini
cesty) 25%. Cilem by v navrhovych obdobich mélo byt udrzeni stavajiciho podilu na délbé
pfepravni prace, tj. zastaveni poklesu cestujicich vefejnou dopravou, pfip. pfi optimistickém
pohledu jejich narlst. Zejména vuci vysoce konkurenéni individualni automobilové dopravé
je  navrzena kombinace opatfeni, ktera pomohou zvySit atraktivitu, komfort
a konkurenceschopnost verejné dopravy pro kazdodenni dojizdku i nepravidelné cesty.

5.3.1 V1: Revize spojii MAD, optimalizace nabidky, jejich vzdjemnd provdzanost
(realizace prokladii na spolecnych usecich)

Popis opatreni

Na vétsiné linek décinské MAD funguje pravidelny intervalovy provoz. Pro zachovani kvality
a atraktivity MAD je potfebné nadale ctit intervalovy provoz, rozsifovat jej na co nejvice linek
a vSechna provozni obdobi. Pfi pouZiti intervalového provozu na jednotlivych linkach
a pfi vyuziti stejnych intervalovych hodin je poté snadné dosdhnout i synergického efektu
ve formé vzajemnych proklad( linek jedoucich ve stejnych Usecich. Na tento aspekt
je i do budoucna dilezité brat dlirazny zfetel pti tvorbé jizdnich radu.

Vhodné je zaroven v dopravnich uzlech dodrzovat navaznosti rznych linek z riznych smér
pro pohodlIné prestupy cestujicich bez zbytecnych ¢asovych ztrat.

Vazba na specificky cil

e ZvysSeni poctu cest obyvatel mésta uskutecnénych hromadnou, pési a cyklistickou
dopravou

5.3.2  V2: Zkrdceni intervalii na vybranych linkach MAD ve vytipovanych cdstech dne
a tydne

Popis opatreni

Z dopravnich prizkumd, sociodopravniho prizkumu a ze setkani s verejnosti vyplynuly
pripominky k hustoté provozu jednotlivych linek MAD v riznych obdobich dne a tydne.

Nejvice pfipominek bylo smérovano k vikendovym intervallim, kdy vétsina pdaternich linek je
provozovana v intervalu 30 minut, ostatni linky v intervalu 60 minut a delSim. Paterni linky
v takto dlouhych intervalech jsou pro cestujici neatraktivni a v téchto obdobich tak preferuji
jiny zpUsob dopravy. Neatraktivni intervaly se vyskytuji i v sedlovych a okrajovych obdobich
pracovniho dne.
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Zkracenim intervall v téchto vytipovanych obdobich dne a na vytipovanych linkach je mozné
docilit zatraktivnéni MAD, zvySeni poctu prepravenych cestujicich a zlepSeni pomérd délby
pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych dopravnich méda. Opatteni je mozné realizovat
ve vazbé na opatfreni V62.

Vazba na specificky cil

v v/,

e Zvyseni pocCtu cest obyvatel mésta uskutecnénych hromadnou, pési a cyklistickou
dopravou

5.3.3 V3: Optimalizace linkového vedeni (sjednoceni vikendového provozu s provozem
v pracovni dny)

Popis opatreni

Jednim z nastroju, jak systém MAD vice zatraktivnit pro pravidelné i nepravidelné cestuijici,
je optimalizace linkového vedeni. Pro vétsi prehlednost systému méstské autobusové
dopravy je vhodné provozovat stejné linky jak v pracovni dny, tak v nepracovni dny. Mnoho
podnétl v socio-dopravnim prlizkumu se tykalo i tohoto problému, kdy nékteré linky MAD
jsou v provozu pouze v pracovnich dnech a nékteré pouze v nepracovnich dnech. Tento
problém se tyka zejména linek €. 202 a ¢. 209 provozovanych pouze v pracovnich dnech,
které o vikendech nahrazuje sloucena linka ¢.229. Pfi nalezeni vhodnych provoznich
parametr( Ize zcela jisté sloudit provoz (at jiz ve formé dvou nebo jedné linky) a zjednodusit
tak linkové vedeni a pfehlednost celého systému.

| nadale je také potfebné pravidelné analyzovat trasovani stavajicich linek a prizplsobovat je
stavajici poptdvce, hlavnim pfepravnim prouddm i nové vzniknuvsim prepravnim potrebam.

Vazba na specificky cil

e ZvySeni poctu cest obyvatel mésta uskutecnénych hromadnou, pési a cyklistickou
dopravou

5.3.4  V4: Posileni provozu a optimalizace linkového vedeni nocni dopravy
Popis opatreni

Obyvatelé mésta Ziji nejen pres den, ale i v noci. Je proto na misté fesit i no¢ni dopravu,
kterad v soucasné dobé, jak vyplynulo z analytické ¢asti projektu, sociodopravniho prizkumu
i zjednani sverejnosti, neodpovidd modernim pozadavkim. Z dnesniho pohledu neni
vhodné provozovat nahodilé spoje na okruznich linkach protinajicich celé mésto, kdy sice
linky nabizi spojeni do vSech vyznamnych mistnich ¢asti, ale cestujici v prostfedku hromadné
dopravy travi nékolikandsobné delsi ¢as oproti pfimému spojeni. | v noci by méla byt MAD
prfimérené konkurenceschopna k IAD.
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Dnes provozované okruzni linky je vhodné nahradit dvéma plnohodnotnymi linkami
s primé;jsimi trasami a s moznosti vzajemného prestupu do rGznych smérd. Jako prestupni
uzel je vhodné zvolit zastdvku Hlavni nadraZzi, kde se mohou odehravat i vyznamné prestupy
ze Zelezni¢ni dopravy (posledni osobni vlaky, noc¢ni rychlik z Prahy, prvni ranni rychlik
do Prahy). Je dllezZité, aby casové polohy nocnich spojl byly zvoleny tak, aby bylo mozné
vyuzit prestupd z/na vyse zminéné spoje Zelezni¢ni dopravy. Vhodné je také tyto linky
provozovat v pravidelném intervalu (idedlné 60, 120 minut).

Vazba na specificky cil

e ZvySeni poCtu cest obyvatel mésta uskutecnénych hromadnou, pési a cyklistickou
dopravou

5.3.5 V5: Zlevnéni c¢asového jizdného (mésicni, ctvrtletni kupony)
Popis opatreni

Opatfeni tesSi cenovou politiku casového jizdného v MAD. SniZzeni cen mésicnich
a Ctvrtletnich ¢asovych jizdenek povede k rlstu poctu prodanych kupon( a tim k nardstu
poctu cestujicich, vyuZivajicich k dopravé MAD. V souvislosti s tim |ze pfedpokladat navyseni
cest a vétsi preferenci hromadné dopravy na Ukor individualni automobilové a také navyseni
procentudlniho podilu délby prepravni prace pro verejnou hromadnou dopravu.

Vazba na specificky cil

e ZvySeni poCtu cest obyvatel mésta uskutecnénych hromadnou, pési a cyklistickou
dopravou

5.3.6 V6: Zavedeni MAD zdarma pro vSechny rezidenty mésta
Popis opatieni

Zavedeni MAD zdarma pro vsechny rezidenty mésta Ize realizovat po dlsledné analyze vSech
souvisejicich skutec¢nosti, v¢. zhodnoceni potencialnich rizik. V sou€asnosti jiz existuji mésta
s bezplatnou vefejnou dopravou jak v Ceské republice, tak v zahrani¢i. Tato mésta maiji
s bezplatnou sluzbou pro svoje obfany vesmés pozitivni zkusenosti.

Zavedeni bezplatné sluzby vSak ssebou nese nutnost navyseni financ¢nich prostredki
(kompenzaci) poskytovanych dopravnimu podniku, pfip. dalS$im provozovateliim verejné
dopravy, z rozpo¢tu mésta, ¢i dalSich objednateld.

Pri zavedeni této bezplatné sluzby Ize naopak predikovat vyznamny narUst prepravenych
cestujicich v prostredcich hromadné dopravy i nardst procentualniho podilu délby prepravni
prace pro vefejnou hromadnou dopravu.
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Vazba na specificky cil

e ZvySeni poCtu cest obyvatel mésta uskutecnénych hromadnou, pési a cyklistickou
dopravou

5.3.7 V7: ProdlouZeni ¢asové platnosti jednordzové jizdenky ve dnech pracovniho volna
Popis opatreni

Dlouhé intervaly ve vikendovych obdobich a okrajovych obdobich pracovnich dni,
v souvislosti s nekoordinovanymi vzajemnymi odjezdy linek a nezajisténim prestupnich vazeb
v uzlovych zastavkach, ¢asto zpuUsobuji potiZe pfi cestovani na delsi vzdalenosti ve mésté.
Pfi takovéto cesté, kdy je cestujici nucen pouzit nékolik linek s prestupem, ¢asto cestujici
travi v pfestupnim bodé i nékolik desitek minut ¢ekanim na navazujici spoj a nepostacuje mu
tak casové jedna jednorazova jizdenka. Tyto problémy se potvrdily i v sociodopravnich
prazkumech, kde se objevilo nékolik pfipominek od respondent(l k této problematice.

Redenim je prodlouzeni ¢asové platnosti jednorazové jizdenky ve vybranych obdobich,
napft. ze soucasnych 45 minut na minut 60 ve dnech pracovniho klidu.

Vazba na specificky cil

e ZvySeni poctu cest obyvatel mésta uskutecnénych hromadnou, pési a cyklistickou
dopravou

5.3.8 V8: Zavedeni ndstupu vsemi dvermi v MAD
Popis opatreni

Ve vétsiné provozli MHD ceskych mést je do dopravnich prostifedk( zavedeny nastup vsemi
dvermi (s vyjimkou okrajovych ¢asti dne). Z rlznych dlvoda (historickych, odbavovacich,
struktura obyvatelstva) je vSak v nékolika méstech mozny ndastup pouze prednimi dvermi
s povinnym odbavenim cestujiciho u fidi¢e. Mezi tyto mésta se radi i Décin.

Pti spravné zvoleném a fungujicim typu odbavovani mizZe byt i nastup pouze prednimi
dvefmi velmi rychly. | toto vSak nelze fici o Déc¢inu. Paralelné zde funguje nékolik rlznych
typl odbavovani (hotovostni odbavovani do kasicky, rlizné druhy dopravnich karet, prodej
jizdnich doklad@ DUK, ad.), coZ vyrazné zdriuje nastup cestujicich do vozidla a vozidlo tak
mUlze trdvit na kazdé zastdvce dlouhou dobu prostojem. Celkova cestovni doba
se cestujicimu nedmérné prodluzuje.

Aby byla méstska doprava atraktivni a konkurenceschopna, je potreba, aby byla i rychl3,
a na zastavkach i v dopravni siti travila vozidla pouze nezbytné nutnou dobu. Pro zvyseni
konkurenceschopnosti a atraktivity je tak nutné prehodnotit i povinny nastup prednimi
dvermi. Jako feseni tohoto problému se nabizi zavedeni ndstupu vSemi dvermi, je vsak nutné
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pocéitat s dodate€nymi ndklady na vybaveni vozidel dostate¢nym poctem odbavovacich
zafizeni, vyhradit financni prostfedky na revizorskou kontrolu ve vozidlech, pfip. je nutné
pocitat s dalSimi nutnymi naklady.

Pokud by povoleni nastupl cestujicich vSsemi dvermi do vozidel bylo pro zi¢astnéné strany
z rlznych davod( nepfijatelné, je nutné podniknout alespon kroky ke zrychleni odbavovani
cestujicich na zastavkach, napf. sjednocenim odbavovani rlznych skupin cestujicich
do jednoho typu, zrychlenim reakcnich dob stdvajiciho odbavovaciho systému, eliminaci
hotovostnich plateb, apod. Detailnéji tento problém fesi opatfeni V63.

Vazba na specificky cil

e ZvySeni poCtu cest obyvatel mésta uskutecnénych hromadnou, pési a cyklistickou
dopravou

5.3.9 V9: Zavedeni standardii kvality obsluhy, kontrola jejich dodrZovdni
Popis opatreni

Pro optimalni provoz MAD je potfeba definovat zakladni standardy kvality obsluhy. Diky nim
je moiné zavést pravidla a ndstroje pro ucelnou kontrolu a vyhodnocovani objedndvané
sluzby v zajistovani dopravni obsluznosti. V disledku vysokého poctu proménnych, které
zasahuji do této problematiky, vSak neni snadné tyto standardy definovat. Nejvyhodnéjsi
feSeni z hlediska ekonomické efektivnosti systému se navic obvykle [isi od predstav
a pozadavku cestujicich, proto je nutné vidy najit prijatelny kompromis jak pro objednatele,
tak pro uzivatele sluzby.

Standardy kvality obsluhy by mély byt politicky nastavenou latkou s jasnymi pravidly, které
urci jasné atributy objednavané dopravni obsluznosti, a to jednotné pro celé fesené Uzemi.
Resi se v nich plodné pokryti Gzemi, €asové pokryti, kapacitni pokryti, pokryti kvalitou dalsich
sluzeb (bezbariérovost, pristupnost, apod.). Je vhodné tedy na zdkladé stanovenych
standard( kvality nastavit v rdmci integrovaného systému konkrétni kvalitu objedndvanych
sluzeb — provozni parametry jednotlivych linek v€. jejich maximalné pfipustnych intervald
pro rlzna provozni obdobi (pracovni/nepracovni den, $pickové/sedlové/nocéni obdobi),
ploSné pokryti Uzemi jednotlivych mistnich ¢asti (maximalni pripustné dochazkova
vzddlenost na zastavku), kvalitu nasazovanych vozidel (stafi, vybava, nizkopodlaznost) ad.

Zavedené standardy kvality je potfebné nastavit pro viechny dopravce zajistujici dopravni
obsluznost na objedndvku mésta, prabéziné sledovat jejich plnéni a nasledné je vhodné
vyhodnocovat. Standardy kvality mohou slouzit jako nastroj pro zpétnou vazbu
pro objednavatele ke vztahu k plnéni sluzeb dopravci i jako nastroj pouzitelny pro zpétné
sankcionovani dopravcl pfi neplnéni objednavanych sluzeb.
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Vazba na specificky cil

e ZvySeni poCtu cest obyvatel mésta uskutecnénych hromadnou, pési a cyklistickou
dopravou

5.3.10 V10: Rozsiteni nabidky spojii DUK do okolnich obci
Popis opatreni

Jako jedno z vhodnych opatfeni k podpofe vyuzivani verejné dopravy i pro mimoméstské
(vnéjsi) cesty maze byt i rozdifeni nabidky spoji DUK (autobusovych i Zelezni¢nich)
do okolnich obci, kde prevazuje silna vazba na mésto Décin.

Vhodnym nastavenim linkové a kapacitni nabidky spoji DUK Ize predpokladat vétsi vyuziti
verejné dopravy i pro mimomeéstské (vnéjsi) cesty. Pokud budou mit obyvatelé okolnich obci,
kteti dojizdéji pravidelné i nepravidelné do Décina, dostateCnou nabidku spojd, povede
to k vétsi motivaci vyuzivat hromadnou dopravu pro svoje cesty na Ukor pouZiti automobild.
Synergickym efektem poté bude imensi zatéz na komunikacni siti ve mésté, zlepsSeni
zivotniho prostiedi a zlepSeni Zivotnich podminek pro obyvatele mésta.

Vhodnym rozéitenim stavajicich linek DUK (rozsahem provozu, prodlouzenim linek, zfizenim
novych zastavek), Upravou ¢asovych poloh a jejich koordinaci s dal$imi linkami DUK i MAD,
zajiSténim navaznosti mezi jednotlivymi linkami v uzlovych zastavkach i zfizovanim linek
novych Ize dosahnout viditelného zvySeni vyuZziti vefejné dopravy na ukor IAD.

Vazba na specificky cil

e Podpora vyuZivdni spoji IDS do okolnich obci

5.3.11 V11: ReSeni ndvaznosti jednotlivych linek a optimalizace ¢asovych poloh spojti
VHD

Popis opatieni

Vzajemnou koordinaci odjezdl jednotlivych linek je potfebné zajistit nejen mezi jednotlivymi
linkami MAD, ale i mezi spoji linek MAD a DUK jedoucimi stejnymi sméry a vzajemné mezi
spoji rlznych linek DUK. Diky koordinaci je moiné zajistit efektivni obsazenost jednotlivych
vozidel a efektivitu vynaloZenych prostfedk(i na provoz. Linky MAD a linky DUK v rdmci
mésta spolu dobre koexistuji, byly vsak zjistény dil¢i problémy pravé ve vzajemné koordinaci
mezi témito dvéma systémy. V urcitych smérech, ve kterych jsou vedeny soubézné linky
MAD i DUK, nefunguje vzdjemnd casova koordinace a dochdazi k situacim, kdy v jeden
okamzik (i v blizkém ¢asovém rozmezi) odjizdéji spoje obou systému ve stejny ¢as. Smyslem
opatreni je tak zajistit feSeni tohoto problému (zajistit vzajemné casové proklady mezi spoji
MAD a DUK) a podpofit vzajemnou spolupraci mezi jednotlivymi objednateli spoj&i VHD
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(krajsky urad, mésto) a dopravci podilejicimi se na tvorbé jizdnich fada (DPMD) k dosazeni
synergického efektu.

Vazba na specificky cil

e Podpora vyuZivdni spoji IDS do okolnich obci

5.3.12 V12: SniZeni dochdzkovych vzddlenosti na linky MAD v mistni cdsti IX - Bynov -
lokalita ul. Na Vyhlidce

Popis opatreni

Lokalita ul. Na Vyhlidce v mistni ¢asti Bynov patfi mezi ty, u kterych byly identifikovany
dlouhé dochdzkové vzddlenosti na nejblizsi zastavku MAD a nejsou tak zde splnény obecné
platné pozadavky na akceptovatelnou dochazkovou vzddlenost. Z tohoto dlvodu je navrzeno
opatteni, které ma napomoci snizit dochazkové vzdalenosti na linky MAD v mistni casti
Bynov v lokalité ul. Na Vyhlidce a Kyjovska a zlepsit tak vyuzitelnost MAD pro dalsi skupiny
obyvatelstva. V ulici Na Vyhlidce a v ul. Kyjevskd se nachdzi vysokopodlazni zastavba
s 15 panelovymi Sestipatrovymi domy, ve kterych Zije nékolik set obyvatel. Tito obyvatelé
maji nejblizsi zastdvku MAD vzdalenou vice nez 600 m, pficemzZ je potiebné prekonat
vyznamny vyskovy rozdil, sidlisté se nachazi na kopci.

Pro vysokopodlazni, hustou zdstavbu, pro lokality hromadného bydleni a pro lokality v centru
a SirSim centru mésta, by dochazkové vzdalenosti nemély presahnout 400 metr(.

Smyslem opatfeni je zavedeni dopravni obsluznosti FeSené lokality pomoci nové
nebo stavajici prodlouzené linky MAD. Opatieni zahrnuje vSechny aktivity spojené s nutnosti
zavedeni dopravni obsluhy do uvedené lokality, mlze se tak jednat konkrétné o Upravu
stavajicich komunikaci, vystavbu novych zastavek, vystavbu obratisté, zajisténi financniho
objemu na zajisténi provoznich nakladd, navyseni kompenzaci pro dopravce apod. Vsechny
tyto aktivity zaroven mohou byt nezbytné pro realizaci tohoto opatfeni (vazba na opatfeni
A52, V36, V62).

Realizaci tohoto opatfeni je mozné zvysit atraktivitu verejné dopravy a zlepsit jeji dostupnost
pro dalsi ¢ast obyvatelstva, predpoklada se navyseni poctu cestujicich v MAD, navyseni poctu
obyvatel vyuZivajicich pro své kaidodenni cesty verejnou dopravu na ukor individualni
automobilové a navySeni podilu vefejné dopravy na celkové délbé prepravni prace.
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Obrazek 59 Mapa dochazkovych vzdalenosti v mistni ¢asti Bynov (zdroj: RHDHV, mapy.cz)

Vazba na specificky cil

e ZvySeni poCtu cest obyvatel mésta uskutecnénych hromadnou, pési a cyklistickou
dopravou
e ZvysSeni a zlepSeni dostupnosti tzemi pomoci udrZitelnych forem dopravy
5.3.13 V13: SniZeni dochazkovych vzddlenosti na linky MAD v mistni c¢asti XXXII - Boletice
nad Labem - lokalita ul. Vernericka - Kostelni - Prazska

Popis opatieni

Lokalita ul. Verneficka — Kostelni — Prazska v mistni ¢asti Boletice nad Labem patfi mezi ty,
u kterych byly identifikovany dlouhé dochdzkové vzddlenosti na nejblizsi zastavku MAD
anejsou zde tak splnény obecné platné pozadavky na akceptovatelnou dochazkovou
vzddlenost. Z tohoto dlivodu je navrieno opatreni, které ma napomoci snizit dochazkové
vzddlenosti na linky MAD v mistni ¢asti Boletice nad Labem v lokalité ul. Verneficka, Kostelni,
Prazskd a zlepSit tak vyuZitelnost MAD pro dalsi skupiny obyvatelstva. V téchto ulicich se
nachdazi vysokopodlaini zastavba s desitkami panelovych nékolikapatrovych domd,
ve kterych Zije nékolik tisic obyvatel. Tito obyvatelé maji nejblizsi zastavku MAD vzdalenou
v priméru 400 az 600 m, pficemZ je potiebné prekonat vyznamny vyskovy rozdil, vétsina
sidlisté se nachdazi na kopci. Situaci na boletickém sidlisti také zhorsuje fakt, Ze pro vétSinu
Uzemi nejblizsi zastdvka MAD Boletice n. L., sidliSté je pouze jednosmérnd, a to ve sméru
do centra mésta. Pfi jizdé z centra mésta je nutné vyuZzit zastavku Boletice n. L., Koruna
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nebo Boletice n. L., Lidovy dim, které jsou od centralni zastavky Boletice n. L., sidlisté

vzdaleny dalSich 200 metrd.

Pro vysokopodlazni, hustou zastavbu, pro lokality hromadného bydleni a pro lokality v centru
a SirSim centru mésta, by dochazkové vzdalenosti nemély presahnout 400 metr(.

Smyslem opatfeni je zlepSeni dopravni obsluzinosti feSené lokality pomoci nové nebo
stavajici pretrasované linky MAD. Opatfeni zahrnuje vSechny aktivity spojené s nutnosti
zavedeni dopravni obsluhy do uvedené lokality, mlzZe se tak jednat konkrétné o Upravu
stdvajicich komunikaci, vystavbu novych zastavek, vystavbu obratisté, zajisténi financniho
objemu na zajisténi provoznich nakladl, navyseni kompenzaci pro dopravce apod. VSechny
tyto aktivity zaroven mohou byt nezbytné pro realizaci tohoto opatfeni (vazba na opatfeni

A52, V36, V62).

Jako vhodné feseni se kromé vySe vyjmenovanych jevi také zfizeni parové zastdvky Boletice
n. L., sidlisté ve sméru z centra mésta, kterd by vtomto sméru vyznamné ¢asti sidlisté snizila

dochazkové vzdalenosti pti navratu dom.

Realizaci tohoto opatreni je mozné zvysit atraktivitu verejné dopravy a zlepsit jeji dostupnost
pro dalsi ¢ast obyvatelstva, predpoklada se navySeni poctu cestujicich v MAD, navyseni poctu
obyvatel vyuZivajicich pro své kaidodenni cesty verejnou dopravu na ukor individualni
automobilové a navyseni podilu verejné dopravy na celkové délbé prepravni prace.
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Legenda dochazkovych vzdalenosti: 400 - 600 m

Obrazek 60 Mapa dochazkovych vzdalenosti v mistni ¢asti Boletice nad Labem (zdroj: RHDHV, mapy.cz)
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Vazba na specificky cil

e Zvyseni poCtu cest obyvatel mésta uskutecnénych hromadnou, pési a cyklistickou
dopravou
e ZvySeni a zlepseni dostupnosti uzemi pomoci udrZitelnych forem dopravy
5.3.14 V14: SniZeni dochazkovych vzddlenosti na linky MAD v mistni casti XXVII - Breziny -
lokalita ul. Kosmonautii

Popis opatreni

Lokalita ul. Kosmonautl v mistni ¢asti Bfeziny patfi mezi ty, u kterych byly identifikovany
dlouhé dochdazkové vzdalenosti na nejblizsi zastdvku MAD a nejsou zde tak splnény obecné
platné pozadavky na akceptovatelnou dochazkovou vzddlenost. Z tohoto dlvodu je navrzeno
opatreni, které ma napomoci snizit dochazkové vzdalenosti na linky MAD v mistni casti
Breziny v lokalité ul. Kosmonautl a zlepSit tak vyuZitelnost MAD pro dalsi skupiny
obyvatelstva. Vtéto ulici se nachazi vysokopodlaini zastavba s nékolika panelovymi
osmipatrovymi domy, ve kterych Zije nékolik set obyvatel. Na konci ulice se nachazi navic
ZS a MS Kosmonautd. Tito obyvatelé maji nejblizsi zastavku MAD vzdalenou 400 aZ 800 m.

Pro vysokopodlazni, hustou zdstavbu, pro lokality hromadného bydleni a pro lokality v centru
a SirSim centru mésta, by dochazkové vzdalenosti nemély presahnout 400 metr(.

Smyslem opatfeni je zlepSeni dopravni obsluznosti fesené lokality pomoci nové nebo
stdvajici prodlouzené linky MAD. Opatfeni zahrnuje vSechny aktivity spojené s nutnosti
zavedeni dopravni obsluhy do uvedené lokality, mlze se tak jednat konkrétné o Upravu
stavajicich komunikaci, vystavbu novych zastavek, vystavbu obratisté, zajisténi financniho
objemu na zajisténi provoznich nakladd, navyseni kompenzaci pro dopravce apod. Vsechny
tyto aktivity zaroven mohou byt nezbytné pro realizaci tohoto opatfeni (vazba na opatfeni
A52, V36, V62).

Realizaci tohoto opatfeni je mozné zvysit atraktivitu vefejné dopravy a zlepsit jeji dostupnost
pro dalsi ¢ast obyvatelstva, predpoklada se navySeni poctu cestujicich v MAD, navyseni poctu
obyvatel vyuzivajicich pro své kazdodenni cesty verejnou dopravu na ukor individualni
automobilové a navySeni podilu verejné dopravy na celkové délbé prepravni prace.
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Obrazek 61 Mapa dochazkovych vzdalenosti v mistni ¢asti Bfeziny (zdroj: RHDHV, mapy.cz)

Vazba na specificky cil

e ZvySeni poctu cest obyvatel mésta uskutecnénych hromadnou, pési a cyklistickou
dopravou

e ZvysSeni a zlepSeni dostupnosti tzemi pomoci udrZitelnych forem dopravy

5.3.15 V15: SniZeni dochdzkovych vzddlenosti na linky MAD v mistni ¢asti IV - Podmokly,
éast Zlibek - ul. Bélskd, Cerveny Vrch

Lokalita Zlibek - ul. Bélska, Cerveny Vrch v mistni ¢asti Podmokly patfi mezi ty, u kterych byly
identifikovany dlouhé dochdzkové vzdalenosti na nejblizsi zastavku MAD a nejsou zde tak
splnény obecné platné poZadavky na akceptovatelnou dochazkovou vzddalenost. Z tohoto
dlvodu je navrieno opatieni, které ma napomoci snizit dochazkové vzdalenosti na linky
MAD v lokalité Zlibek a zlepsit tak vyuZitelnost MAD pro dalsi skupiny obyvatelstva. V této
ulici se nachazi nizkopodlazni fidka zastavba, do budoucna se vsak jedna o rozvojovou plochu
a predpoklada se zde vystavba dalSich rodinnych dom{.

Pro nizkopodlazni, fidkou zastavbu s rodinnymi

je pripustna dochazkova vzdalenost do 600 metru.

domy v okrajovych castech Uzemi
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Smyslem opatreni je zlepSeni dopravni obsluznosti feSené lokality pomoci nové
nebo stavajici pretrasované linky MAD. Opatieni zahrnuje vSechny aktivity spojené s nutnosti
zavedeni dopravni obsluhy do uvedené lokality, mlze se tak jednat konkrétné o Upravu
stdvajicich komunikaci, vystavbu novych zastavek, vystavbu obratisté, zajisténi financniho
objemu na zajisténi provoznich ndaklad(, navyseni kompenzaci pro dopravce apod. VSechny
tyto aktivity zaroven mohou byt nezbytné pro realizaci tohoto opatfeni (vazba na opatfeni
A52, V36, V62). U této lokality se predpokladd zavedeni dopravni obsluznosti pomoci
malokapacitnich vozidel.

Realizaci tohoto opatreni je mozné zvysit atraktivitu verejné dopravy a zlepsit jeji dostupnost
pro dalsi ¢ast obyvatelstva, predpoklada se navySeni poctu cestujicich v MAD, navyseni poctu
obyvatel vyuZivajicich pro své kaidodenni cesty verejnou dopravu na ukor individualni
automobilové a navyseni podilu vefejné dopravy na celkové délbé prepravni prace.

Vazba na specificky cil

e ZvySeni poCtu cest obyvatel mésta uskutecnénych hromadnou, pési a cyklistickou
dopravou
e ZvySeni a zlepseni dostupnosti uzemi pomoci udrZitelnych forem dopravy

5.3.16 V16: SniZeni dochdzkovych vzddlenosti na linky MAD v mistni casti XXXl -
Nebocady, cdst Jakuby

Popis opatreni

V lokalité Jakuby v mistni ¢asti Nebocady je stavajicim platnym Uzemnim planem mésta
Décina vymezena vystavba obratisté jako podminka pro zavedeni dopravni obsluznosti této
okrajové lokality pomoci linky MAD.

V soucasné dobé& je viak tato lokalita obsluhovéna linkou DUK (& 450) v pravidelném
intervalovém provozu (60 minut v pracovni dny, 120 minut ve dnech pracovniho klidu).
P¥i predpokladu zachovéni stavajici dopravni obsluznosti pomoci linky DUK se tak nejevi jako
nutné ani Ucelné trasovat do této lokality i linku MAD.

Navriena vystavba obratisté a zavedeni provozu nové linky MAD do této lokality by tak byla
v budoucnu nutna pouze za predpokladu zmény provozniho konceptu linek DUK, které by
tuto oblast prestaly obsluhovat.

Vazba na specificky cil

e ZvySeni poctu cest obyvatel mésta uskutecnénych hromadnou, pési a cyklistickou
dopravou
e ZvysSeni a zlepSeni dostupnosti tzemi pomoci udrZitelnych forem dopravy
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5.3.17 V17: SniZeni dochdzkovych vzddlenosti na linky MAD v rozvojovych oblastech -
Feseni zastdvek a vytvoreni rezerv pro vybudovdni obratist

Popis opatreni

V pfipadé rozvojovych oblasti danych uzemnim planem je tfeba reflektovat a dynamicky
reagovat i na potfebu obsluhy téchto Uzemi pomoci verejné dopravy, a to jiz v prvotnich
Uvahach ¢&i prvotnich fazi projektl feSicich zastavovani Gzemi. | pfi vystavbé (rezidencni,
komercni i pramyslové) v rozvojovych lokalitach je nutné vidy brat zretel na dochazkové
vzddalenosti na zastavky a pfi nesplnéni akceptovatelnych dochazkovych vzdalenosti
ke stavajicim zastdvkam je potfebné a ucelné podminiovat vystavbu projektd jak vystavbou
dostatec¢né silni¢ni infrastruktury vhodné pro provoz prostfedkd vefejné dopravy, tak
vystavbou potrebnych zastdvek ¢i obratist.

Vazba na specificky cil

e ZvySeni poctu cest obyvatel mésta uskutecnénych hromadnou, pési a cyklistickou
dopravou
e ZvysSeni a zlepSeni dostupnosti tzemi pomoci udrZitelnych forem dopravy

5.3.18 V18: Realizace bezbariérovych uprav na stdvajicich zastavkdach HD, vc. zajisténi
bezbariérového pristupu na zastavku

Popis opatreni

Opatreni fesi postupnou modernizaci stavajicich zastavek a jejich rekonstrukci do normové
podoby. Dlraz musi byt pti rekonstrukcich a modernizacich kladen nejen na bezbariérovou
podobu samotné zastavky (zastavkové hrany/nastupisté), ale i na bezbariérovy pfristup
na samotnou zastdvku. Z dnesniho pohledu, i v souvislosti s tim, Ze vozovy park décinského
dopravniho podniku je jiz plné nizkopodlazni a bezbariérovy, je nepfipustny nastup
do vozidel z Urovné zastavky.

Kazda zastavka musi ctit technické a pravni predpisy (s ohledem na provozni parametry, typ
vozidel a mistni poméry). Kazdou zastdvku i kazdé ndstupisté by méla tvofit vyvySena
nastupni hrana ve standardni normové vysce, nastupisté by mélo byt vybaveno prvky
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace (signdlni a varovné pdsy). Nedilnou
soucasti kazdé zastavky je poté i jeji inventdr, vhodné zvoleny dle charakteru dané zastavky
(zastavkovy sloupek s jizdnimi rady azdkladnimi informacemi, odpadkovy koS, lavicka,
pristieSek apod.).

Na kazdou zastavku ¢i nastupisté je nutné privedeni cestujicich pomoci chodniku
v bezbariérové podobé, ve vhodnych pripadech je také Zadouci v blizkosti zastavek zfizovat
prechody pro chodce, pfip. mista pro prechazeni (vazba na opatfeni P/C1, P/C50).
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Stavebni feseni zastavek spolu s existujicim nizkopodlaznim vozovym parkem autobusi ma
nasledné pozitivni efekt na zkraceni doby pobytu vozidla v zastdvce (vystup i nastup
cestujicich probiha rychleji) a zaroven tak i na zkraceni celkové cestovni doby.

Obrazek 62 Nevhodné a nebezpeéné fesena zastavka Kiesice CSPL udilisté (zdroj: maps.google.com)

Na obrazku 62 lze vidét priklad zcela nevyhovujici feSeni zastavky. Zastavka nedisponuje
nastupni hranou, cestujici tak nastupuji do bezbariérovych vozidel z Urovné vozovky, coz
zcela popird celkovy smysl bezbariérovosti. Z hlediska bezpecnosti lze tuto zastavku
vyhodnotit jako zcela nevyhovuijici, cestujici vyckava v prostoru vozovky, neni sem pfiveden
pomoci chodniku, pfechod pro chodce Usti ,,odnikud nikam®. Tato zastavka se navic nachazi
v tésné blizkosti stfedni Skoly, predstavuje tak velmi velké riziko pro rizikovou skupinu
obyvatelstva.
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Obrazek 63 Nevhodné fesena vystupni zastavka Nemocnice (zdroj: RHDHV)

Na obrazku 63 Ize pak vidét vystupni zastavku u décinské nemocnice. Zastdvka je umisténa
v oblouku, autobus tak neni schopen zastavit u chodniku a cestujici jsou nuceni vystupovat
do vozovky. Zvlasté v téchto typickych prikladech, kdy zastdvka obsluhuje mista s velmi
vysokym vyskytem lidi se snizenou schopnosti pohybu ¢i orientace, je nutné dbat na vhodné
Upravy do pouZitelné podoby pro cestujici.

Vazba na specificky cil

e Realizace bezbariérovych uprav na stdvajici i vyhledové dopravni infrastrukture

5.3.19 V19: Obnoveni pravidelné a rekreacni zZelezni¢ni dopravy na Zeleznicni trati ¢. 132
»Kozi draha”

Popis opatieni

v

Zelezniéni trat & 132, tzv. ,Kozi draha“ predstavuje v souéasnosti nepouZivanou trat,
na které je zastaven veskery provoz. Provoz pravidelné osobni dopravy zde byl zastaven
v roce 2004.

Opatieni fesi dalsi vyuziti této drahy v navrhovych obdobich, a to ve smyslu mozného
obnoveni pravidelné Zelezni¢ni dopravy, Ci rekreacni Zelezni¢ni dopravy po této trati.
Rekreacni doprava zde ma vysoky potencidl, a to zejména z dlivodu nékolika vyznamnych
turistickych cil(i lezicich v tésné blizkosti Zelezni¢nich stanic a zastdvek na této trati.

Opatfeni mlZe zahrnovat veskeré aktivity, které budou muset byt vyvijeny pro realizaci
obnoveni Zelezni¢ni dopravy na trati, v€. rekonstrukce samotné trati, zabezpecovaciho
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zafizeni, rekonstrukce ¢i vystavby zastdvek a stanic, revitalizace okoli trati, zajisténi
financnich prostredk( na provoz apod.

Po realizaci opatfeni se predpokladd nardst poctu prepravenych cestujicich ve verejné
dopravé, opatreni podpofi zlepseni Zivotniho prostredi i mizZe prispét ke zlepseni podilu
verejné dopravy na celkové délbé pfepravni préce.

Vazba na specificky cil

e VyuZiti potencidlu Zelezni¢ni dopravy na tzemi mésta

“”

5.3.20 V20: Zakonzervovdni soucasné podoby Zelezni¢ni trati ¢. 132 ,Kozi drdha
(bez vyutziti)

Popis opatreni

Zelezni¢ni trat & 132, tzv. ,Kozi draha“ predstavuje v soucasnosti nepouZivanou trat,
na které je zastaven veskery provoz. Provoz pravidelné osobni dopravy zde byl zastaven
v roce 2004.

Opatreni fesi dalsi vyuziti této drahy v ndvrhovych obdobich, a to ve smyslu zakonzervovani
stavajiciho stavu, kdy je tato liniovad stavba bez vyuziti. Z celkového pohledu se vsak tato
varianta jevi jako nejméné vhodna.

Vazba na specificky cil

e VyuZiti potencidlu Zelezni¢ni dopravy na uzemi mésta

5.3.21 V21: Podpora modernizace I. Zelezni¢niho koridoru - Breclav - Praha - Décin -
Némecko

Popis opatreni

Opatfeni fesi realizaci dil¢ich krok( vedoucich k podpofe modernizace I. Zelezni¢niho
koridoru. Tento Zelezniéni koridor je vsoucasné dobé vyuZzivan hustym provozem
jak pravidelné osobni, tak pravidelné i nepravidelné nakladni Zelezniéni dopravy. Z hlediska
vlivu na Zivotni prostiedi je tak tato trat vysokym zdrojem hlukové zatéze.

V navrhovych obdobich bude potfebné tuto zatizenou trat modernizovat a vhodné bude
i realizovat aktivity na snizeni hlukové zatéze z zelezni¢niho provozu. Cilem je zkratit cestovni
doby, zvysit tratovou rychlost a zvysit kapacitu prepravenych cestujicich. Na toto opatfeni
viak nema zdsadni vliv mésto, jelikoZ opatieni bude v gesci zejména spravce traté, zde SZDC.
Mésto vSak muze dil¢imi kroky prosazovat realizaci ¢i aktivity spojené s timto opatienim.
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Vazba na specificky cil

e VyuZiti potencidlu Zelezni¢ni dopravy na tzemi mésta

v vs vvs

5.3.22 V22: Zdvojkolejnéni Zeleznicni spojky Décin hl.n. - Décin vychod

Popis opatreni

v v/

Opatreni fesi prestavbu Zelezni¢niho uzlu Décin a to zejména z pohledu nakladni Zelezni¢ni
dopravy. Dle uzemniho planu je predpokldaddna prestavba Zelezni¢niho uzlu Décin za ucelem
maximdalniho vyuZiti kapacitnich moZnosti Zelezni¢ni sité na Uzemi mésta. Z hlediska funkce
Zelezni¢niho uzlu Décin jako hlavniho prechodového mista mezi Spolkovou republikou
Némecko a Ceskou republikou je potiebné realizovat aktivity, které by v kratké dobé
a co nejefektivnéji prinesly vyrazné zkvalitnéni prepravy ndkladu a odstranilo stavajici
problémy. Jednou z téchto aktivit je i zdvojkolejnéni Zelezni¢ni spojky mezi stanicemi Décin
hl.n. a Décin vychod. U tohoto opatreni je vsak rizikem navyseni hlukové zatéze ze Zeleznic¢ni
dopravy.

Vazba na specificky cil

e VyuZiti potencidlu Zelezni¢ni dopravy na tzemi mésta

vrv

5.3.23 V23: Pfestavba a rozsifeni kolejisté v Prostiednim Zlebu
Popis opatreni

Opatreni fesi prestavbu Zelezni¢niho uzlu Décin a to zejména z pohledu nakladni Zelezni¢ni
dopravy. Dle Uzemniho planu je predpokladana prestavba Zelezni¢niho uzlu Décin za ucelem
maximalniho vyuZiti kapacitnich moznosti Zelezni¢ni sité na Uzemi mésta. Z hlediska funkce
zelezni¢niho uzlu Décin jako hlavniho prechodového mista mezi Spolkovou republikou
Némecko a Ceskou republikou je potiebné realizovat aktivity, které by v kratké dobé
a co nejefektivnéji prinesly vyrazné zkvalitnéni prepravy ndkladu a odstranilo stavajici
problémy. Jednou z téchto aktivit je i prestavba a rozsiteni kolejisté v Prostiednim Zlebu. U

této aktivity je vSak rizikem navyseni hlukové zatéze ze Zelezni¢ni dopravy.

Vazba na specificky cil

o VyuZiti potencidlu Zelezni¢ni dopravy na tzemi mésta
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5.3.24 V24: Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice a pfestavba Zelezni¢niho uzlu Décin vychod

Popis opatreni

v v/

Opatreni fesi prestavbu Zelezni¢niho uzlu Décin a to zejména z pohledu nakladni Zelezni¢ni
dopravy. Dle uzemniho planu je predpokldaddna prestavba Zelezni¢niho uzlu Décin za ucéelem
maximalniho vyuZiti kapacitnich moZnosti Zelezni¢ni sité na Gzemi mésta. Z hlediska funkce
Zelezni¢niho uzlu Décin jako hlavniho prechodového mista mezi Spolkovou republikou
Némecko a Ceskou republikou je potifebné realizovat aktivity, které by v kratké dobé
a co nejefektivnéji prinesly vyrazné zkvalitnéni prepravy ndkladu a odstranilo stavajici

v v/

problémy. Jednou z aktivit je i pfestavba kolejisté v obvodu stanice Décin vychod.

s

V navaznosti na prestavbu kolejisté bude nutné resit cely obvod stanice. Obvod Zelezni¢ni
stanice je v soucasné dobé velmi rozsahly. Do budoucna je pocitdno se zmensenim této
plochy a zaclenéni nevyuzitych ploch do rozvojového tzemi.

Opatreni mlzZe zahrnovat veskeré aktivity souvisejici s pfestavbou Zelezni¢niho uzlu Décin
vychod.

Vazba na specificky cil

e VyuZiti potencidlu Zelezni¢ni dopravy na tzemi mésta

5.3.25 V25: Readlizace Zeleznicni zastdavky Boletice — mésto
Popis opatreni

Opatreni resi realizaci nové Zelezniéni zastavky Boletice mésto, leZici blize stavajici zastavbé
asamotnému pfirozenému centru mistni ¢asti Boletice. Zelezni¢ni stanice Boletice
nad Labem v soucasné podobé neplni obsluZinou funkci této mistni ¢asti a je vyuzivana
jednotkami cestujicich, zejm. z mistni c¢asti Nebocady. Realizaci nové Zelezni¢ni zastavky
v tésné blizkosti ul. Tovarni lze dosdhnout velmi pfiznivych dochazkovych vzdalenosti
na zastdvku Zelezni¢ni zastavky z husté zastavby Boletic, kdy by se dochazkova vzdélenost
pohybovala mezi 300 az 800 metry (oproti sou¢asnym 1000 az 1500 metriim).

Realizaci tohoto opatfeni je mozné zvysit atraktivitu vefejné dopravy a zlepsit jeji dostupnost
pro daldi cast obyvatelstva, predpoklada se navysSeni poctu cestujicich pFepravenych
Zeleznici, navySeni poctu obyvatel vyuZivajicich verejnou dopravu na ukor individualni
automobilové a navySeni podilu vefejné dopravy na celkové délbé prepravni prace.
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Obrazek 64 Navrhované umisténi Zel. zastavky Boletice — mésto (zdroj: mapy.cz)

Mésto Décin by mélo byt inicidtorem a podporovatelem realizace tohoto opatieni, samotna
realizace a odpovédnost za opatfeni bude spadat pod organizaci SZDC.

Vazba na specificky cil

o VyuZiti potencidlu Zelezni¢ni dopravy na tzemi mésta

5.3.26 V26: Realizace eshopu DUK
Popis opatreni

V rdmci aktudlnich trendd neni mozné zapominat ani na moderni zplsoby odbavovani
cestujicich. Jednim ztéchto zpUsobl je i moZnost nakupu elektronického jizdného
na verejnou dopravu. Méstsky dopravce DPMD jiz tuto sluzbu pres svij eshop poskytuje,
pofidit si zde Ize ¢asovou jizdenku ¢i si dobit kredit na elektronickou penézenku.

Sluzbu, kde si cestujici bude moci koupit dlouhodobé ¢asové jizdenky, jednorazové jizdenky
¢i daldi sluzby je vhodné zrealizovat i v ramci integrovaného systému Doprava Usteckého
kraje. Jako vhodné platformy se v soucasné dobé jevi eshop nebo aplikace do mobilniho
telefonu.
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Realizace této sluzby mlze pomoci zvysit atraktivitu verejné dopravy a mlze také privést
vice uZivatelll verejné dopravy. Diky rostouci atraktivité a vétSim moznostem pro odbaveni
cestujicich je moZzné predpokladat ndarlst poctu prepravenych cestujicich ve verejné dopravé
a zvySeni podilu verejné dopravy na celkové délbé prepravni prace.

Odpovédnost za toto opatfeni spadd pod Ustecky kraj, resp. organizdtora Dopravy
Usteckého kraje.

Vazba na specificky cil

e Podpora integrovaného dopravniho systému

5.3.27 V27: Pofizeni vozidlového parku DUK a jeho obnova
Popis opatreni

V roce 2017 byla Usteckym krajem ziizena Dopravni spoleénost Usteckého kraje, prispévkova
organizace, jakozto dopravce vlastnény krajem, ktery najeho Uzemi zajiStuje regionalni
dopravni obsluZznost v rdmci integrovaného dopravniho systému Doprava Usteckého kraje.
Vybrané regiondlni autobusové linky jsou vedeny i po uzemi mésta Décina, a vedle MAD
tak na jeho Uzemi zajistuji dopravni obsluznost (byt marginalné ve vztahu k MAD).

V ramci zajistovani dopravni obsluznosti krajskym dopravcem je nutné pofidit nova vozidla
a docilit takového stavu vozidlového parku, ktery bude plné pokryvat potfeby smluvené
dopravni obsluznosti. Po skonéeni Zivotnosti jednotlivych vozidel bude nutné vozidlovy park
obnovovat o nova vozidla.

Z dostupnych podkladi byl potfebny rozsah vozidlového parku stanoven na cca 220 vozidel.

Vazba na specificky cil

e Podpora integrovaného dopravniho systému

5.3.28 V28: Podpora a zajisténi turistickych linek do turistickych cilti
Popis opatreni

V ramci podpory udrzitelného dopravniho chovani na Uzemi mésta a v jeho pfilehlém okoli je
také vhodné resit nejen kaidodenni cesty obyvatel, ale i nepravidelné cesty s turistickym
cilem. V ramci budovani kapacitnich parkovist na vybranych mistech ve mésté ¢i budovani
parkovist typu P+R je vhodné od téchto mist zfizovat navazné linky hromadné dopravy
do vyznamnych turistickych cill ¢i lokalit jak ve mésté, tak v jeho okoli.

Cilem opatreni je podpofit udrzitelné dopravni chovani, zvysit pocet cest uskutecnénych
prostfedky hromadné dopravy na ukor individualni automobilové a podpofit zlepSeni
Zivotniho prostredi ve mésté.
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Vazba na specificky cil

e Podpora turistickych linek VHD

5.3.29 V29: Porizeni malokapacitnich vozidel MAD
Popis opatreni

V ramci zajistovani dopravni obsluznosti do mist s malou poptavkou, mist méné ¢i ridceji
obydlenych, pfip. do vzdalenéjsich okrajovych lokalit nebo do lokalit, kde stavajici
komunikacni infrastruktura neumoZnuje provoz vozidel standardni délky 12 metrq,
je vhodné zajistit obsluhu nizkokapacitnimi vozidly (vozidly kratSimi nez 12 metrQ).

V soucasné dobé disponuje dopravni podnik 5 nizkokapacitnimi vozidly, v ndvrhovych
obdobich se predpokladd nakup dalSich téchto vozidel (s preferenci pohonu na CNG), ktera
by zajistila obsluhu dalSich vyse popsanych vytipovanych lokalit.

Vazba na specificky cil

e Dopravni obsluZnost vybranych lokalit alternativnimi zplsoby VHD

s sy

5.3.30 V30: Realizace "dopravy na zavolani" obsluhujici Fidce obydlené mistni ¢dsti mésta
Popis opatreni

Do méné obydlenych, ¢i fid¢eji obydlenych mist, ¢i do vzddlenéjSich lokalit je vhodné
provérit moznosti dopravni obsluZznosti pomoci alternativnich zplsobl. Jednim z téchto
zpUsobu je i tzv. ,doprava na zavolani“. Doprava na zavolani (nékdy také oznacovana jako
radiobus), je zplsob linkové autobusové dopravy, kdy jsou standardné definovany linky
vC. jizdnich fadd. Spoj z jizdniho Fadu vsak vyjizdi az ve chvili, kdy alespon jeden cestujici
projevi zajem o prepravu (napft. telefonicky, emailem, pomoci aplikace, apod.). Spoje jsou tak
realizovany pouze na zdkladé realné poptavky a jsou zcela vylouceny jizdy naprazdno.
Doprava na zavolani je ¢asto realizovana pomoci malokapacitnich vozidel (minibust).

Vazba na specificky cil

e Dopravni obsluZnost vybranych lokalit alternativnimi zplsoby VHD

5.3.31 V31: Zavedeni dopravni obsluhy mistni édsti XX - Novd Ves pomoci linky MAD
Popis opatreni

Mistni ¢ast Nova Ves se radi mezi lokality, které v soucasné dobé nemaiji zajisténou dopravni
obsluznost pomoci hromadné dopravy. Tuto mistni ¢ast tvori tidkd a rozptylend
nizkopodlazni zastavba, kde Zije pfiblizné 200 obyvatel. Dochdzkova vzdalenost na nejblizsi
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zastavku MAD se zde pohybuje mezi cca 600 az 1300 metry kopcovitym terénem. V této
mistni ¢asti je zaroven Uzemnim planem vymezena rozvojova plocha pro rezidenéni bydleni.

Smyslem opatfeni je zlepSeni dopravni obsluznosti feSené lokality pomoci nové linky MAD.
Opatfeni zahrnuje vSechny aktivity spojené s nutnosti zavedeni dopravni obsluhy
do uvedené lokality, mGze se tak jednat konkrétné o Upravu stavajicich komunikaci, vystavbu
novych zastdvek, vystavbu obratisté, zajisténi financniho objemu na zajisténi provoznich
nakladd, navySeni kompenzaci pro dopravce apod. VSechny tyto aktivity zarovenh mohou byt
nezbytné pro realizaci tohoto opatieni (vazba na opatfeni A52, V36, V62). U této lokality
se predpoklada zavedeni dopravni obsluznosti pomoci malokapacitnich vozidel.

Nutnou podminkou pro realizaci tohoto opatfeni je vtomto pfipadé modernizace
nevyhovujici komunikace vedouci do této mistni &asti, kterd po modernizaci umozni
bezproblémovy provoz vozidel MAD.

Realizaci tohoto opatreni je mozné zvysit atraktivitu verejné dopravy a zlepsit jeji dostupnost
pro dalsi ¢ast obyvatelstva, predpoklada se navySeni poctu cestujicich v MAD, navyseni poctu
obyvatel vyuZivajicich pro své kazdodenni cesty verejnou dopravu na ukor individudlni
automobilové a navySeni podilu verejné dopravy na celkové délbé prepravni prace.

Vazba na specificky cil

e Dopravni obsluZnost vybranych lokalit alternativnimi zplGsoby VHD

5.3.32 V32: Zavedeni dopravni obsluhy mistni casti XXIX - HosStice nad Labem pomoci
linky MAD

Popis opatieni

Mistni ¢ast HosStice nad Labem se fadi mezi lokality, které v sou¢asné dobé nemaji zajisténou
dopravni obsluznost pomoci hromadné dopravy. Tuto mistni ¢ast tvofi ridkd a rozptylend
nizkopodlazni zastavba, kde Zije pfiblizné 30 obyvatel. Dochazkova vzdalenost na nejblizsi
zastavku MAD je cca 2000 metr( kopcovitym terénem.

Smyslem opatreni je zlepseni dopravni obsluznosti fesené lokality pomoci nové linky MAD.
Opatfeni zahrnuje vSechny aktivity spojené s nutnosti zavedeni dopravni obsluhy
do uvedené lokality, mlze se tak jednat konkrétné o Upravu stavajicich komunikaci, vystavbu
novych zastdvek, vystavbu obratisté, zajisténi financniho objemu na zajisténi provoznich
nakladd, navyseni kompenzaci pro dopravce apod. Vsechny tyto aktivity zaroveri mohou byt
nezbytné pro realizaci tohoto opatfeni (vazba na opatieni A52, V36, V62). U této lokality
se predpoklada zavedeni dopravni obsluznosti pomoci malokapacitnich vozidel. Vhodné je
také zvazit obsluhu této lokality pomoci ,,dopravy na zavolani“ (vazba na opatfeni V30, V52).
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Nutnou podminkou pro realizaci tohoto opatfeni je vtomto pfipadé modernizace
nevyhovujici komunikace vedouci do této mistni &asti, kterd po modernizaci umozni
bezproblémovy provoz vozidel MAD (vazba na opatfeni A52).

Realizaci tohoto opatfeni je mozné zvysit atraktivitu verejné dopravy a zlepsit jeji dostupnost
pro dalsi ¢ast obyvatelstva, predpoklada se navySeni poctu cestujicich v MAD, navyseni poctu
obyvatel vyuZivajicich pro své kaidodenni cesty verejnou dopravu na ukor individudlni
automobilové a navyseni podilu vefejné dopravy na celkové délbé prepravni prace.

Vazba na specificky cil

e Dopravni obsluZnost vybranych lokalit alternativnimi zplisoby VHD

5.3.33 V33: Zavedeni dopravni obsluhy mistni ¢asti XXXIV - Chlum pomoci linky MAD
Popis opatreni

Mistni ¢ast Chlum se fadi mezi lokality, které v sou¢asné dobé nemaji zajiSténou dopravni
obsluznost pomoci hromadné dopravy. Tuto mistni ¢ast tvori tidkd a rozptylend
nizkopodlazni zastavba, kde Zije pfiblizné 70 obyvatel. Dochazkova vzddalenost na nejblizsi
zastavku MAD je vice neZz 3500 metrli kopcovitym terénem. Dopravni obsluha Chlumu byla
jednim z nejcastéjSich pozadavk( v rdmci dotazovani v sociodopravniho prizkumu.

Smyslem opatreni je zlepSeni dopravni obsluznosti fesené lokality pomoci nové linky MAD.
Opatreni zahrnuje vSechny aktivity spojené s nutnosti zavedeni dopravni obsluhy
do uvedené lokality, mGze se tak jednat konkrétné o Upravu stavajicich komunikaci, vystavbu
novych zastdvek, vystavbu obratisté, zajisténi financniho objemu na zajisténi provoznich
nakladd, navyseni kompenzaci pro dopravce apod. VSechny tyto aktivity zaroven mohou byt
nezbytné pro realizaci tohoto opatfeni (vazba na opatifeni A52, V36, V62). U této lokality
se predpokladd zavedeni dopravni obsluznosti pomoci malokapacitnich vozidel. Vhodné je
také zvazit obsluhu této lokality pomoci ,dopravy na zavoldni“ (vazba na opatfeni V30, V52).

Nutnou podminkou pro realizaci tohoto opatfeni je vtomto pfipadé modernizace
nevyhovujici komunikace vedouci do této mistni ¢asti, ktera po modernizaci umozni
bezproblémovy provoz vozidel MAD (vazba na opatfeni A52).

Realizaci tohoto opatfeni je mozné zvysit atraktivitu verejné dopravy a zlepsit jeji dostupnost
pro dalsi ¢ast obyvatelstva, predpoklada se navyseni poctu cestujicich v MAD, navySeni poctu
obyvatel vyuZivajicich pro své kazdodenni cesty verejnou dopravu na ukor individudlni
automobilové a navysSeni podilu verejné dopravy na celkové délbé prepravni prace.

Vazba na specificky cil

e Dopravni obsluZnost vybranych lokalit alternativnimi zplsoby VHD
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5.3.34 V34: Zavedeni dopravni obsluhy mistni &dsti XV - Prostredni Zleb pomoci linky
MAD

Popis opatreni

Mistni ¢ast Prostfedni Zleb se Fadi mezi lokality, které v sou¢asné dobé& nemaji zajisténou
dopravni obsluznost pomoci méstské autobusové dopravy. Dopravni obsluznost je zajisténa
zastdvku je az 1500 metr(. Nejblizsi zastavka MAD se nachazi dalSich 2000 metru
od Zelezni¢ni stanice. Tuto mistni ¢ast tvofi fidka a rozptylena nizkopodlazni zastavba.

Smyslem opatreni je zlepseni dopravni obsluznosti fesené lokality pomoci nové linky MAD.
Opatfeni zahrnuje vSechny aktivity spojené s nutnosti zavedeni dopravni obsluhy
do uvedené lokality, mGze se tak jednat konkrétné o Upravu stavajicich komunikaci, vystavbu
novych zastdvek, vystavbu obratisté, zajisténi financniho objemu na zajisténi provoznich
nakladd, navySeni kompenzaci pro dopravce apod. VSechny tyto aktivity zarovenh mohou byt
nezbytné pro realizaci tohoto opatteni (vazba na opatfeni A52, V36, V62). U této lokality
se predpoklada zavedeni dopravni obsluznosti pomoci malokapacitnich vozidel. Vhodné je
také zvazit obsluhu této lokality pomoci ,dopravy na zavolani“ (vazba na opatfeni V30, V52).

Nutnou podminkou pro realizaci tohoto opatfeni je vtomto pfipadé modernizace
nevyhovujici komunikace vedouci do této mistni ¢asti, kterd po modernizaci umozni
bezproblémovy provoz vozidel MAD (vazba na opatfeni A52).

Realizaci tohoto opatreni je mozné zvysit atraktivitu verejné dopravy a zlepsit jeji dostupnost
pro dalsi ¢ast obyvatelstva, predpoklada se navySeni poctu cestujicich v MAD, navyseni poctu
obyvatel vyuZivajicich pro své kaZdodenni cesty verejnou dopravu na ukor individualni
automobilové a navySeni podilu vefejné dopravy na celkové délbé prepravni prace.

Vazba na specificky cil

e Dopravni obsluZnost vybranych lokalit alternativnimi zplsoby VHD

s v

5.3.35 V35: Zavedeni dopravni obsluhy mistni éasti XXV - Chmelnice pomoci linky MAD
Popis opatreni

Mistni ¢ast Chmelnice se fadi mezi lokality, které v soucasné dobé nemaji zajisténou
dopravni obsluznost pomoci hromadné dopravy. Tuto mistni ¢ast tvori ridkd a rozptylend
nizkopodlazni zadstavba. Dochazkova vzdalenost na nejbliz$i zastavku MAD je cca 800 —
1500 metrud. V této mistni ¢asti je zaroven uzemnim planem vymezena rozvojova plocha
pro rezidenéni bydleni.

Smyslem opatreni je zlepseni dopravni obsluznosti feSené lokality pomoci nové linky MAD.
Opatfeni zahrnuje vsSechny aktivity spojené s nutnosti zavedeni dopravni obsluhy
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do uvedené lokality, mlzZe se tak jednat konkrétné o Upravu stavajicich komunikaci, vystavbu
novych zastdvek, vystavbu obratisté, zajisténi financniho objemu na zajisténi provoznich
nakladd, navySeni kompenzaci pro dopravce apod. VSechny tyto aktivity zarovenh mohou byt
nezbytné pro realizaci tohoto opatfeni (vazba na opatfeni A52, V36, V62). U této lokality
se predpoklada zavedeni dopravni obsluznosti pomoci malokapacitnich vozidel.

Nutnou podminkou pro realizaci tohoto opatfeni je vtomto pfipadé modernizace
nevyhovujici komunikace vedouci do této mistni ¢dasti, ktera po modernizaci umozni
bezproblémovy provoz vozidel MAD (vazba na opatieni A52).

Realizaci tohoto opatfeni je mozné zvysit atraktivitu verejné dopravy a zlepsit jeji dostupnost
pro dalsi ¢ast obyvatelstva, predpoklada se navyseni poctu cestujicich v MAD, navyseni poctu
obyvatel vyuzivajicich pro své kazdodenni cesty verejnou dopravu na ukor individudlni
automobilové a navyseni podilu vetejné dopravy na celkové délbé prepravni prace.

Vazba na specificky cil

e Dopravni obsluZnost vybranych lokalit alternativnimi zplsoby VHD

5.3.36 V36: Redlizace novych zastdvek MAD na prodlouZenych trasdch
Popis opatreni

Pfi rozvoji sité hromadné dopravy do doposud neobsluhovanych casti je podminkou
vystavba novych zastavek a obratist. V analytické ¢asti dokumentu bylo vytipovano nékolik
mist s dlouhymi dochazkovymi vzdalenostmi a nékolik mist s rozvojovym potencidlem.
Dle pfipadnych studii ¢i projektd na zavedeni linek hromadné dopravy do takovychto lokalit
je potiebné realizovat vytipované zastavky a obratisté. S pripadnymi zménami linkového
vedeni Ci realizacemi tretich stran muUZe vyvstat potieba presunu stavajicich, ¢i vystavba
novych.

V rezidencnich rozvojovych oblastech, ¢i u pfipadnych vétsich komerénich i rezidencnich
projektl, je potfebné jiz v ranych fazich projektovéni téchto staveb dohlizet na radné
vyreseni potfebné infrastruktury pro hromadnou dopravu.

Vazba na specificky cil

e Dopravni obsluZnost vybranych lokalit alternativnimi zplsoby VHD
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5.3.37 V37: Readlizace privozu Rozbélesy - Staré Mésto
Popis opatreni

Realizaci pfivozu Rozbélesy - Staré Mésto vznikne dalsi misto, kde bude moziné prekonat
liniovou bariéru — rfeku Labe. Novy pfivoz podpoti mobilitu obyvatel i navstévniklh mésta
a diky nému dojde ke zkraceni tras pro pési i cyklisty. Na obou brezich je zamyslena vazba
na chodniky a cyklistické trasy (vazba na opatifeni A40, P/C9, P/C17). Vhodné je provozovat
vozidla s ekologickymi a Setrnymi druhy pohonu (napf. elektropohon).

Vazba na specificky cil

e VyuZiti potencidlu reky Labe

5.3.38 V38: Rozvoj a podpora turistickych lodnich linek
Popis opatreni

V rdmci opatreni rozvoj a podpora turistickych linek je zamyslena podpora lodni dopravy jako
ekologicka forma dopravy spojujici pristavisté u vyznamnych cili ve mésté s pristavisti
u vyznamnych cili v okoli. Potencial je kladen zejména na turisticky charakter. Smyslem
opatreni je podpofit zménu dopravniho chovani navstévnikd mésta a jeho okoli, kdy je
predpoklad vyuZiti turistickych linek na Ukor pouZiti motorové individualni dopravy. DUlezité
je realizovat opatfeni v navaznosti na parkovisté P+R Ci blizké stanice a zastavky hromadné
dopravy (vazba na opatfeni A40, P/C9, P/C17). Vhodné je provozovat vozidla s ekologickymi
a Setrnymi druhy pohonu (napf. elektropohon).

Vazba na specificky cil

e VyuZiti potencidlu reky Labe

5.3.39 V39: Realizace privozu Pfedmosti - Tyrsiv most/Zamek

Popis opatieni

Realizaci privozu od Predmosti k TyrSovu mostu, resp. zamku vznikne dal$i misto, kde bude
mozné prekonat liniovou bariéru — feku Labe. Novy pfivoz podpofi mobilitu obyvatel
i navstévnik( mésta a diky nému dojde ke zkraceni tras pro pési i cyklisty. Na obou brezich je
zamyslena vazba na chodniky a cyklistické trasy. Tento pfivoz je vhodné realizovat
v nejbliz§im horizontu jako ndhradu dosud nerealizované lavky pro pési a cyklisty podél
Zelezni¢niho mostu. Vhodné je provozovat vozidla s ekologickymi a Setrnymi druhy pohonu
(napft. elektropohon).

Vazba na specificky cil

e VyuzZiti potencidlu reky Labe
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5.3.40 V40: Realizace privozu Kresice — Chrochvice
Popis opatreni

Realizaci privozu KreSice - Chrochvice vznikne dal$i misto, kde bude mozné prekonat liniovou
bariéru — feku Labe. Novy ptivoz podpofti mobilitu obyvatel i navstévnik( mésta a diky nému
dojde ke zkraceni tras pro pési i cyklisty. Na obou brezich je zamyslena vazba na chodniky
a cyklistické trasy (vazba na opatfeni P/C9, P/C17). Vhodné je provozovat vozidla
s ekologickymi a Setrnymi druhy pohonu (napf. elektropohon).

Vazba na specificky cil

e VyuZiti potencidlu reky Labe

5.3.41 V41: Rozvoj vyhrazenych jizdnich pruhi pro autobusy VHD na vybranych mistech
komunikacni sité

Popis opatreni

Jednim ze zpUsobl preference vozidel HD pred ostatni motorovou dopravou je zfizovani
vyhrazenych jizdnich pruhl. Jejich zfizovani je vhodné v mistech se silnou individudini
dopravou, v mistech tvorby kongesci ¢i nachylnych k tvorbé kongesci. Pfi ztizovani je vSak
nutné pfihlizet k mistnim pomérim, Sitkovym usporadanim danych komunikaci apod.
Vyhrazené jizdni pruhy jsou uréeny vétsSinou vyhradné pro provoz vozidel hromadné dopravy
(pokud neni povolena jizda dalSich vybranych skupin vozidel), zdroven je moznd i ¢asova
restrikce tohoto opatfeni (platnost v dobé prepravnich Spicéek, v pracovni dny, apod.).
Vyhrazené jizdni pruhy maji pozitivni vliv na presnéjsi, plynulejsi a rychlejsi pohyb
po komunikacni siti.

U vytipovanych zastavek je vhodné realizovat upfednostnéni vozidel pfi vyjezdu ze zastavek
a usnadnéni zafazeni do jizdniho pruhu (pomoci dopravniho znaceni, v kombinaci
se svételnym signaliza¢nim zafizenim, apod.). V nasledujicich obdobich je vhodné detailné
analyzovat situaci a na vytipovanych kritickych Usecich a mistech zahijit trend preferovani
vozidel HD pomoci vyhrazenych jizdnich pruh(. Zaroven je ucelné prabéiné monitorovat
stav provozu na komunikacni siti a sledovat mozné dalsi Useky k realizaci tohoto opatreni.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj infrastruktury pro VHD
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5.3.42 V42: Realizace preferencnich opatieni pro autobusy VHD na kfiZovatkdch
vybavenych SSZ

Popis opatreni

DalSim ze zpUsobll preference vozidel HD je preference na svételné signalizovanych
kfizovatkach. Tento typ preference umoznuje preferenci vozidla na kfiZzovatce, kdy nejsou
vozidla zdrzovdna ostatnimi Ucastniky silniéniho provozu, maji zajiStény plynuly prijezd
pres tato kritickd mista a lze docilit zvySeni jizdni rychlosti, sniZeni jizdnich dob a snizeni
celkové cestovni doby. V rdmci mozné realizace a spravného fungovani je potfebné zejména
hardwarové vybaveni vSech zucéastnénych komponentl, tj. vybaveni svételné fizenych
kfizovatek novymi fadici, radiovymi moduly, vybaveni vozidel novymi palubnimi pfistroji
a vybudovani nové prenosové sité.

Preferenci na svételné fizenych kfizovatkach je vhodné koncipovat jako celistvou, tj. zaradit
a vybavit technologiemi vSechny svételné fizené kfizovatky (resp. svételné fizend mista)
ve mésté.

Kone¢nym dusledkem zavedeni preference vozidel na kfiZovatkach je spolehlivd a presna
preprava cestujicich. Vyhledové je vhodné technologiemi vybavit i vSechna dalsi vozidla
zajistujici dopravni obsluznost v ramci IDS.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj infrastruktury pro VHD

5.3.43 V43: Modernizace zastdvek (ndstupni hrany, prvky pro nevidomé a slabozraké,
bezbariérovy pfistup)

Popis opatieni

Opatreni souvisejici s modernizaci stdvajicich zastavek, predpoklada jejich modernizaci
rekonstrukci do normové podoby, a to vC. bezbariérovosti a doplnéni standardnich
hmatovych Uprav pro nevidomé a slabozraké. Bezbariérovd podoba zastavky je dulezita
pro bezproblémovy pfistup cestujiciho do vozidla.

V analytické ¢asti dokumentu byl zjistén neuspokojivy stav prostor zastavek. Nepfipustny je
napriklad nastup a vystup do vozidla z Urovné vozovky. Kazda zastavka musi mit zajistén
bezpeclny pristup, musi byt zfizena nastupni plocha a na kazdou zastavku by mél byt zajistén
pristup pomoci bezbariérového chodniku. Ve vhodnych ptipadech je poté zadouci v blizkosti
zastavek zfizovat prechody pro chodce ¢i mista pro prechazeni.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj infrastruktury pro VHD
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5.3.44 V44: Modernizace a rozsifeni doprovodné infrastruktury na zastavkdch MAD
a DUK (zastdvkové pristiesky, lavicky, kose)

Popis opatreni

Z hlediska inventare zastavky je dllezité postupné dovybavovat jednotlivé vybrané zastavky
inventafem. Inventar zastavky by mél tvofit zejména: oznacnik, osvétleni nastupniho
prostoru ioznacniku, jizdni fady a informace o sluzbach, pfistieSek pred nepfiznivym
pocasim, lavicka, odpadkovy kos, nelze zapominat i na elektronické informacni prvky (vazba
na opatieni V55).

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj infrastruktury pro VHD

5.3.45 V45: Modernizace zdzemi dopravniho podniku (odstavné plochy, haly,
technologie)

Popis opatieni

Jednou z podminek pro bezpeéné a bezproblémové zajistovani dopravni obsluznosti
vefejnou dopravou je i zajisténi moderniho a kvalitné fungujiciho provozniho zazemi.
Opatreni feSi moznou modernizaci téchto mist ¢i jejich doplnéni vystavbou novych prvka.
V rdmci provozniho zazemi se mUze jednat napf. o odstavné plochy, haly, gardze, myci linky
¢i dalsi rlizné potrebné technologie.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj infrastruktury pro VHD

5.3.46 V46: Optimalizace poctu zastdvek a jejich doplnéni na stavajicich trasach MAD
Popis opatreni

V ramci Uzemi mésta se i na stdvajicich trasach linek MAD nachazeji zastavky, které jsou
pouze jednosmérné, nebo mista, kde je mezi stavajicimi zastdvkami dlouhd vzdalenost.
Typickym pfikladem jednosmérné zastavky je v Déciné napf. zastdvka Boletice nad Labem
sidlisté, zastavka U divadla ¢i zastavka Vojanova. Tyto zastavky jsou zfizeny pouze ve sméru
do centra mésta, opacny smér zcela chybi a cestujici musi vyuZivat okolni zastavky.

V navrhovych horizontech je doporuc¢eno komplexné analyzovat zastavky na Uzemi mésta,
dochdzkovou vzdalenost na né a jednotlivé mezi zastdvkové Useky. Ve vybranych pfipadech
je poté vhodné doplnit protismérné zastavky ¢i doplnit zcela nové zastavky do sité MAD.
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Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj infrastruktury pro VHD

5.3.47 V47: Modernizace vozového parku MAD (obnova vozidel)
Popis opatreni

Moderni a ekologicky vozidlovy park je primarnim predpokladem pro vytvoreni atraktivni
a kvalitni sluzby dopravni obsluznosti. Pro tyto potfeby je potfebnd kontinudlni a trvald
obmeéna vozidlového parku. Dopravnimu podniku se v poslednich obdobich dafi vozidla
obménovat pribéiné, v soucasné dobé, jak vzeslo z analytické ¢asti projektu, jsou vSechny
provozovana vozidla nizkopodlazni a relativné nova.

V navrhovych obdobich 2022, 2030 i 2050 vsak bude nutné soustfedit se na postupnou
obnovu vozidlového parku pofizovanim novych vozidel splfujicich moderni poZadavky,
jakymi jsou zejména stoprocentni bezbariérovost, celovozova klimatizace pro cestujici,
informacni prvky, kamerovy systém ad. A nahrazovat jimi dosluhujici vozidla. Zaroven je
dllezité pfi pofizovani novych vozidel dbat na jejich snadnou udrzbu a cisténi vozidel,
komfort interiéru, hygieni¢nost sedadel a madel.

Stdvajici vozidlovy park je tvotren riznymi vozidly (rdzné délky, rizné kapacity, rizného stafi
i rzného pohonu), avsak pocty disponibilnich vozidel jsou dlouhodobé stabilni
a optimalizované pro potiebu stavajiciho linkového vedeni. Ve vyhledovych horizontech
se nepredpoklada vyraznéjsi rozsifovani ani snizovani dopravnich vykon(, nepredpokladaji se
ani vyraznéjsi zmeény v linkovém vedeni, proto se stavajici pocty disponibilnich vozidel jevi
jako dostatecné i pro tato vyhledova obdobi.

V zdjmu trvalé udrzitelnosti dopravy, Zivotniho prostredi, otazky ekologie i energetickych
uspor je vsak vhodné postupné nahrazovat vozidla se vznétovym motorem ekologictéjsSimi
typy, tj. vozidly na stlaceny zemni plyn (CNG), elektrovozidly ¢i vozidly na vodikovy pohon
(vazba na opatieni V56, V57, V58).

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj infrastruktury pro VHD
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5.3.48 V48: Readlizace dopravniho termindlu u Zelezni¢ni stanice Décin hl.n. (presun
autobusového nadraZzi)

Popis opatreni

v s v v/

Opatreni sleduje moznou realizaci dopravniho termindlu u Zelezni¢ni stanice Décin hl.n.
V soucasné dobé je vtomto misté moiné kombinovat Zelezni¢ni spoje se spoji MAD
a Casteéné i s vybranymi spoji DUK. Samotné autobusové nadraZi je vzdalené 400 metri

od Zeleznicni stanice.

Samotna komunikace Csl. mladeze v misté pted nadraini budovou je dnes navic pro chodce
i cestujici velmi nepfehlednd, nekanalizovand a snenormovymi délkami prechodu
pro chodce. Komunikace zde plni nékolik dopravnich funkci, které mezi sebou nepfili§ dobre
koexistuji.

v v

Prostorové (Sitkové) usporadani prednadrazi v soucasné podobé dovoluje v koordinaci s jeho
zklidnénim moznost realizace dopravniho termindlu na ploSe samotné komunikace
Csl. mladeze.

Obrazek 65 Pfednadrazni prostor pred hlavnim nadrazim v Dééciné (zdroj: RHDHV)

Cilem je vytvofit jednotné prestupni misto pro vSechny dopravni mody — Zeleznici, linkovou
dopravu, méstskou dopravu, cyklistickou dopravu, pési dopravu i automobilovou dopravu
ve formé parkovisté a podpofit tak multimodalni udrzitelné dopravni chovani, umoziujici
kombinaci jednotlivych dopravnich mdédd najednom misté. Presunutim autobusového
nadrazi do prostoru prednadrazi a vytvofenim terminalu dojde ke zna¢nému zprehlednéni
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odjezdovych stani jednotlivych linek MAD a DUK, jejich koncentraci do jednoho mista
a ke zkraceni prestupnich vzddlenosti mezi jednotlivymi dopravnimi mody. Je zde vazba
na nékolik dalSich opatfeni z riznych kategorii, zejména na opatieni A1, A24, A40, P/C13).

S realizaci se predpokldada navySeni poctu cestujicich ve vefejné dopravé, zvyseni atraktivity
a vyuzitelnosti udrzitelnych dopravnich médu a zvyseni podili téchto médi na celkové délbé

pfepravni prace.

Obrazek 66 Prednadrazni prostor v Hradci Kralové (Zdroj: maps.google.com)

Vazba na specificky cil

e Reseni prestupnich vazeb v dopravnich uzlech

5.3.49 V49: Reseni vzdjemnych ndvaznosti jednotlivych linek MAD v dopravnich uzlech ¢i
ve vyznamnych stykovych zastdvkdch

Popis opatreni

Ve vyznamnych dopravnich uzlech ¢i na vyznamnych zastavkach, kde se stykaji alespon
2 linky MAD, je vhodné dodrZovat navaznosti rliznych linek z riznych smérd pro pohodiné
prestupy cestujicich bez zbyteénych ¢asovych ztrat.

Vazba na specificky cil

e Reseni prestupnich vazeb v dopravnich uzlech

157

Gateway to solutions




% L
Evropska unie 0“*&:«’ ? Royal
Evopskseciind fond i HaskoningDHV
Enhancing Society Together

peradni program Zaméstnanost SUMP

5.3.50 V50: Reseni ndvaznosti jednotlivych linek MAD na spoje Zelezni¢ni dopravy
a autobusové spoje DUK v dopravnim uzlu Hlavni nddrazi

Popis opatreni

V dopravnim uzlu Hlavni nadrazi, kde se v soucasné dobé stykaji spoje linek vlak(, autobust
DUK a autobusti MAD je vhodné Fesit i vzajemnou koordinaci odjezdl jednotlivych spojl
uvedenych linek. Vhodné je casové navazovat autobusové spoje k vlakovym spojim
(a naopak) tak, aby napftiklad cestujici po prijezdu vlakem mohl pohodiné a bez pfimérenych
¢asovych ztrat prestoupit na navaznou autobusovou linku a pokracovat do cile své cesty.

Zejména navaznosti na vlakové spoje jsou dllezité pro eliminaci zbytnych cest individualni
dopravou do lokality hlavniho nadrazi. Cestujici by méli mit moznost se dostat spoji MAD
ke vSem spojum drazni dopravy a zdroven by méla byt zajiSténa navaznost autobusl
do vyznamnych smér( od vSech spojli drazni dopravy (v€etné spoji v okrajovych ¢astech dne
— ndvozné spoje na prvni ranni vlaky a naopak rozvozné spoje od poslednich vecernich
(nocnich) vlakd.

Vazba na specificky cil

e Reseni prestupnich vazeb v dopravnich uzlech

5.3.51 V51: Sjednoceni ndstupnich mist pro linky MAD a DUK jedoucich stejnym smérem
Popis opatreni

Pro zajisténi lepsi vzajemné vyuzitelnosti linek MAD a DUK jedoucich do stejnych smérd,
je dllezité pro oba tyto systémy zajistit spolecna nastupisté. Vzajemna kombinace
a vyuZitelnost spojd MAD a DUK je smyslem integrovaného dopravniho systému. Cestujicimu
je videdlnim pripadé umoznéno cestovat z jedné zastavky jakymkoli dopravnim prostfedkem
jedoucim zamyslenym smérem. Sjednoceni zastavek k jednomu nastupnimu mistu je duilezité
i pro zlepseni prestupnich vazeb mezi linkami MAD a DUK.

Vazba na specificky cil

e Reseni pFestupnich vazeb v dopravnich uzlech

5.3.52 V52: Redlizace dopravniho termindlu u Zeleznicni stanice Décin vychod
Popis opatreni

Lokalita dé¢inského vychodniho nadrazi ma do budoucna velmi vysoky rozvojovy potencial
a predpokladaji se zde vyznamné urbanistické zmény. V navrhovych obdobich je vhodné
sledovat a pripravovat moznou realizaci dopravniho terminalu u Zelezni¢ni stanice Décin
vychod, u které je navriena komplexni pfreména (redukce obvodu stanice, redukce koleji,
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rekonstrukce Zelezni¢ni stanice a pfilehlych budov, viz samostatné opatieni). Pfedpoklada se
zaroven vystavba parkovisté P+R v ndvaznosti na tyto aktivity (vazba na opatieni A18).

Cilem je vytvofit jednotné prestupni misto pro vice dopravnich médl — Zeleznici, linkovou
dopravu, méstskou dopravu, cyklistickou dopravu i automobilovou dopravu ve formé
parkovisté a podpofit tak multimodalni udrZitelné dopravni chovani, umoznujici kombinaci
jednotlivych dopravnich moéd( na jednom misté.

S realizaci se predpoklada navySeni poctu cestujicich ve vefejné dopravé, zvySeni atraktivity
a vyuZzitelnosti udrzitelnych dopravnich médu a zvysSeni podild téchto mod( na celkové délbé
prepravni prace.

Vazba na specificky cil

e Reseni prestupnich vazeb v dopravnich uzlech

5.3.53 V53: Realizace stanovist "dopravy na zavoldni"
Popis opatreni

Opatreni fesi realizaci infrastruktury potfebné k zavedeni tzv. ,dopravy na zavolani“ (vazba
na opatieni V30). V rdmci mozného zavedeni této sluzby bude potiebné vyresit zejména
stani pro vozidla zajistujici tuto sluzbu, nadcestné zastavky na trase linky ¢i obratisté.

Vazba na specificky cil

e Reseni prestupnich vazeb v dopravnich uzlech

5.3.54 V54: Revitalizace okoli mist zastavek HD a Zeleznicnich stanic
Popis opatieni

Opatreni zahrnuje aktivity resici revitalizaci okoli mist zastdvek HD a Zelezni¢nich stanic. Mezi
aktivity Ize zaradit zlepSeni udrzby a stavu prostor prestupnich uzl(i, zastavek, zastavkovych
hran a jejiho mobilidfe, ndvrh a pfijmuti standard( souvisejicich s udrzbou, stanoveni
kompetenci zucastnénych stran v otdzce udriby zastdvek, prestupnich uzl(, mobilidre
a pristupovych cest, prijeti téchto standardd a zpétna kontrola jejich dodrZzovani. Potfebné je
vyclenit dostatecné financni prostiedky na pribéznou realizaci téchto aktivit.

Vazba na specificky cil

e ZvySovadni atraktivity vefejného prostoru pro pési, cyklisty a pro pobytovou funkci
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5.3.55 V55: Rozsifovadni inteligentnich zastdavek na zastdvkdach MAD
Popis opatreni

V dnesni dobé je nezpochybnitelnou soucdsti kazdé moderné vybavené zastavky
elektronicka informacni tabule, ktera zobrazuje informace o nejblizsich odjezdech spojl linek
MAD a zaroven informuje o readlné poloze vozidla vsiti a redlném pfijezdu vozidla
do zastavky. Cestujici ma tak k dispozici informaci, kdy mu nejbliz§i spoj opravdu pfijede.
Systém inteligentnich zastavek je zaloZen na spoluprdci elektronickych tabuli s dopravnim
dispecCinkem, ktery je zdrojem dat zobrazujicich se na tabulich (vazba na opatfeni A51).
DuleZity je také pristup do systému inteligentnich zastavek ostatnimi dopravci, tabule
by méla byt schopna zobrazovat informace o vSech odjezdech vSech dopravcd z dané
zastavky. Kvalitni a pfesné informace o provozu HD, systému, jizdnich fadech, tarifu ad.
jsou pro cestujiciho velmi dulezZité.

V soucasnosti je elektronickymi tabulemi osazeno nékolik oznacénikl na vyznamnych
zastavkdch v centru mésta. V ndvrhovych obdobach je vhodné v osazovani zastavek témito
prvky pokracovat. Cilem je vybavit elektronickymi inteligentnimi prvky co nejvice zastavek
v ramci celé sité MHD.

Vazba na specificky cil

e Realizace inteligentniho dopravniho systému

5.3.56 V56: Vyuiiti vodikové technologie jako pohon pro vozidla MAD, s nutnosti
vybudovdni infrastruktury spojené s provozem, v¢. ndkupu novych vozidel
(autobustii) na vodikovy pohon

Popis opatreni

Vyuziti vodikovych technologii v dopravé jako pohon dopravnich prostfedkll ma
do budoucna velmi vysoky potencial. Vodikova technologie se fadi mezi do tzv. Cisté
mobility, je bezemisni technologii, pfi které je do ovzdusi uvolfiovana pouze vodni para, a je
podporovana na narodni i nadnarodni urovni. VyuZiti vodikové technologie pro silni¢ni
dopravu je mimo jiné zahrnuto i v Narodnim akénim planu Cisté mobility.

Technologie vodikovych pohonl je dostatecné zrald pro nasazeni na trh. Evropskymi lidry
jsou Némecko, Skandindvie, Velkd Britanie, ve verejné dopravé jsou vodikové autobusy
zapojeny v Londyné, Hamburgu, Milané, Oslu a dalSich méstech, v celkovém poctu nékolika
desitek vozidel. Zkusenosti s vodikem v hromadné dopravé jiz ma i Ceska republika, v roce
2009 byl vyroben prvni prototyp ¢eského vodikového autobusu s nazvem TriHyBus, ktery byl
realizovan konsorciem UJV ReZ, a. s., Skodou Electric a spoleénosti Proton Motor. Autobus
byl nékolik let v provozu na méstské lince v Neratovicich.
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Zahraniéni zkusenosti s provozem vodikovych autobus( ve verejné dopravé:

e dojezd: vice neZ 350 km

e tankovaci ¢asy: nizsi neZ 10 minut

e primérnd spotreba vodiku pro 12metrovy autobus: 8 - 9 kg/100 km

e Uspora oproti naftovym autobusum: cca. 26% (9 kg vodiku odpovidad
cca. 30 | nafty, prumérnd spotieba u dieselovych autobust se uvddi asi
40,9 1/100 km)

e cena vodiku: 5-10 EUR/1 kg

ZkusSenosti s provozem vodikové plnici stanice Neratovice:

e zdsobnik: 125 kg stlaceného plynného vodiku (40 bar)

e plnici tlak: 400 bar

e doba plnéni: cca. 10 min

e (istota vodiku: nutnost docistovdni vodiku (poZadovand Cistota
99,999%)

V souvislosti s dostupnosti vodiku na uzemi Usteckého kraje a jeho vnimanim jako
udrzitelného zplsobu pohdanéni vozidel je velmi vhodné a zaroven Zadouci se vodikové
technologii zacit vénovat jiz vsoufasném obdobi a postupné zacit vyvijet aktivity
pro podporu azavedeni tohoto alternativniho pohonu ve vozidlech MAD v Déciné
(v souvislosti s opatfenimi V27, V29 a V47).

V pripadé prechodu na vodikové palivo je nutné v prvni fazi zajistit vystavbu vodikové plnici
stanice a zajistit jeji efektivni zasobovani vodikem. V druhé fazi je nutné zajistit nakupy
vozidel spolecné sdobudovanim infrastruktury spojené sprovozem téchto vozidel
v€. modernizace zazemi udrzby, odstavnych ploch ad. Jednotlivé faze jsou detailnéji popsany
nize:

e Vybudovani vodikové plnici stanice (dllezité je vhodné umisténi stanice,
dlraz na kvalitni parametry stanice — stlaceni vodiku, poZzadovana Cistota,
zajisténi zadsobovani)

e Navazani spoluprace schemickymi zavody v regionu (Spolchemie Usti
nad Labem, pfip. dal$i chemické zavody) — moznosti odkupu vodiku, jeho
cena, zajisténi zasobovani apod.

e Zahajeni pilotniho projektu — pofizeni minimalniho poctu vodikovych
autobust (minimum je 3 — 5 ks vozidel, aby mél projekt dopravni
i ekonomicky smysl), zasazeni do strategického ramce obnovy vozidlového
parku autobusui (tj. ndhrada vozidel se vznétovymi motory), s moznosti
jejich nasazeni na libovolnou autobusovou linku MHD.
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e S pripadnym pofrizenim autobustd s pohonem na vodik je nutné pocitat
také s vybavenim a rekonstrukci servisnich prostord, které musi splfiovat
prisnd kritéria dle platné legislativy, dale s vybavenim dilen servisnim
hardwarem a softwarem a s dalSi nutnou doplfikovou infrastrukturou.

e DalSim dulezitym aspektem je vybaveni Stanic technické kontroly (STK)
a méreni emisi zafizenim pro kontrolu vozidel s vodikovym pohonem.
Pro co nejhospodarné;jsi provozovani vozidel a ekonomickou efektivitu je
dilezité vybudovani plnicich stanic, stanic méfreni emisi, STK apod.
v co nejmensi dojezdové vzdalenosti od areali DPMD.

Jako obecné pozadavky pro rozvoj vodikové mobility lze pak uvést nutnost silného PR
a marketingu, protoZze musi dojit k povzbuzeni poptavky po novych vodikovych autobusech,
tj. musi byt poptavano signifikantné vétsi mnozstvi vozidel, aby u vyrobct doslo k efektu
rozpousténi fixnich ndakladl (zejména navyzkum a vyvoj) a tim vytvoreni prostoru
pro vyrazné snizeni jejich ceny.

Vazba na specificky cil

e Podpora zavadéni alternativnich pohoni vozidel

5.3.57 V57: Rozvoj elektromobility v MAD - ndakup a provoz elektrobusi, vc. realizace
souvisejici infrastruktury

Popis opatreni

S ohledem na aktualni trendy v zajistovani dopravni obsluznosti, na vyvoj dopravnich
prostiedkd a s ohledem na vliv na Zivotni prostfedi se do budoucna pocita s prechodem
na alternativni druhy pohonl vozidel a uUplné vymisténi neekologickych vozidel
se vznétovymi motory.

Jednim z typl do budoucna udrZitelnych pohont pro vozidla hromadné dopravy je elektricky
pohon. Bude proto vhodné jako jednu z mozZnosti pro obnovu vozidel MAD zvolit i tento
zpUsob pohonu (v souvislosti s opatfenimi V27, V29 a V47).

Opatfeni mlze zahrnovat aktivity souvisejici s pofizenim samotnych vozidel na elektricky
pohon, tak aktivity souvisejici s pofizenim a vystavbou souvisejici potfebné infrastruktury
(vybaveni zazemi, dobijeci stanice, apod.).

Vazba na specificky cil

e Podpora zavddéni alternativnich pohon( vozidel
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5.3.58 V58: Podpora provozovadni vozidel na CNG
Popis opatreni

Sohledem na aktudini trendy v zajistovani dopravni obsluznosti, na vyvoj dopravnich
prostiedkd a s ohledem na vliv na Zivotni prostfedi se do budoucna pocita s pfechodem
na alternativni druhy pohonl vozidel a Uplné vymisténi neekologickych vozidel
se vznétovymi motory.

Jednim z typ( v soucasné dobé udrzitelnych pohon( pro vozidla hromadné dopravy je pohon
na stlaceny zemni plyn CNG. Bude proto vhodné jako jednu z moZnosti pro obnovu vozidel
MAD zvolit i tento zpUsob pohonu (v souvislosti s opatfenimi V27, V29 a V47).

Vazba na specificky cil

e Podpora zavddéni alternativnich pohon( vozidel

5.3.59 V59: Modernizace Zeleznicniho svrsku
Popis opatreni

Opatreni tesi realizaci dil¢ich krok(i vedoucich k podpofe modernizace Zelezni¢niho svrsku,
ktera je vysokym zdrojem hlukové zatéze pro pfiléhajici lokality ve mésté.

V navrhovych obdobich bude potfebné podnikat dil¢i kroky vedouci ke snizeni hlukové
zatéze z Zelezni¢niho provozu. Na toto opatfeni vSak nema zdsadni vliv mésto, jelikoz
opatieni bude v gesci zejména spravce traté, zde SZDC. Mésto viak mize dil¢imi kroky
prosazovat realizaci Ci aktivity spojené s timto opatifenim.

Vazba na specificky cil

e SniZeni negativnich vlivii z motorové dopravy

5.3.60 V60: Zavedeni sluzby typu "Seniorbus" i "svoz déti na aktivity"
Popis opatreni

Pro specifické skupiny obyvatelstva (seniofi, zdravotné znevyhodnéni obyvatelé, osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace apod.) muize byt sluzba MAD (¢i dalsi systémy
hromadné dopravy) zcela nedostupna. At jiz z hlediska fyzické kondice, bariér, tak z hlediska
dostupnosti zastavek. Tyto skupiny obyvatelstva tak mohou byt vtomto sméru casto
znevyhodnéni od ostatnich skupin obyvatel, ktefi mohou bez problému pro své cesty
hromadnou dopravu vyuzivat.

U téchto skupin je proto vhodné pocitat s urcitou alternativou k MAD hrazenou z méstského
rozpoctu. Mezi typové alternativni zpUsoby takové dopravy lze zaradit tzv. ,seniorbus”,
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sluzbu ,,svoz déti na aktivity”, ,Skolni autobus” apod. Kazdd ze sluzeb muze byt uréena
pro specifickou skupinu a pro specificky ucel.

U ,seniorbust” se cCasto pocitd s prepravou seniorl nad urcity vék nebo zdravotné
znevyhodnénych osob, jejichz jizdu si mohou zdkaznici predem objednat z libovolného mista
do libovolného mista na Uzemi mésta (typicky pro jizdu z trvalého bydlisté k |éka¥i, na urad,
pfip. na nakup, za kulturou apod. a za niz se plati pausalni poplatek bez ohledu na ujetou
vzddlenost. Zjednodusené feceno se jednd o tzv. méstsky taxik, ktery je dotovany méstskou
samospravou, a zakaznik za jizdu obvykle plati podobnou sazbu jako za vyuziti prostfedku
MHD.

U sluzeb typu ,svoz déti na aktivity”, ,svoz déti do/ze Skoly” se jednd o podobny koncept
sluzby, ta je vSak vtomto pripadé zamérena na zZaky ¢i studenty, kterym je hromadné
organizovan odjezd do/ze skoly ¢i na jejich aktivity/krouzky apod. Sluzba ma smysl
jiz od dvou déti, které pojedou spolecné.

Tyto sluzby mohou vhodné doplfiovat systém hromadné dopravy na Uzemi mésta, zvySovat
mobilitu znevyhodnénych skupin obyvatelstva a zaroven odlehcit dopravé ve mésté
od zbytnych jizd individualni automobilovou dopravou. Zejména individudini cesty Zaku
automobily do sSkoly a ze Skoly a z toho plynouci dopravni situace pred Skolami zacinaji byt
vaznym a nednosnym problémem u vSech typa skol v rdmci celé republiky.

Vazba na specificky cil

e Dopravni obsluZnost vybranych lokalit alternativnimi zplisoby VHD

5.3.61 V61: Vystavba a modernizace zdzemi pro Fidice vozidel HD a dalsi provozni
persondl (zejm. na konecnych zastdvkdch)

Popis opatreni

Pro bezproblémové zajisténi dopravni obsluZnosti Uzemi je nutné pocitat i s modernizacemi
stdvajicich provoznich zdzemi slouzicich Fidicdm ¢&i dalSim provoznim pracovnikim
nebo s vystavbou zcela novych. Jednd se zejména o provozni zazemi na konecénych
zastavkach, kde fidi¢i Cerpaji zdkonné bezpecnosti prestavky, na strfidacich mistech,
v garazich Ci sidle dopravce. Tato zazemi mohou tvofit mistnosti pro odpocinek v¢. vybaveni,
kuchyriky v¢. vybaveni, toalety v¢. vybaveni apod.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj infrastruktury pro VHD

164

Gateway to solutions




e '~ Royal
- i o PO (o y

" HaskoningDHV
Operaéni program Zaméstnanost SUMP Enhancing Soc ‘F.,?:‘,‘,;v.,,,.,

5.3.62 V62: Podpora zajisténi dostatecné dopravni obsluZnosti (v¢. zajisténi a navyseni
finanénich prostredkii/kompenzaci)

Popis opatreni

Vyplacené kompenzace pro zajisténi dopravni obsluznosti se odrazeji i v atraktivité a kvalité
méstské autobusové dopravy, zvySeni téchto atributl je vyznamnym predpokladem
pro nastaveni udrZiteIného dopravniho systému ve mésté. Jak jiZz vyplynulo z pfedchazejicich
Casti projektu, zajisténi dopravni obsluZnosti Uzemi mésta minimalné ve stavajici mife by
nepfineslo Zadouci efekt ve zméné dopravniho chovani obyvatel. Proto bylo ve vyse
navrzenych opatfenich mimo jiné nékolik navrzeno nékolik dil¢ich aktivit, které by mély
dopravni obsluznost na Gzemi mésta (at MAD, tak linek v systému DUK) zlep$ovat &i rozvijet.
Navrieno bylo zejména rozsifeni dopravni obsluznosti pomoci MAD do dalSich lokalit
ve mésté s dlouhymi dochdzkovymi vzdalenosti ¢i tak, kdy tato sluzba doposud neni
zajistovana vlbec. Zretel bude nutné do budoucna brat i na rozvojové lokality, kde
se predpoklada rezidenéni i komeréni vystavba a i zde bude nutné zajistovat dopravni
obsluznost pomoci MAD.

V souvislosti s tim tak bude nutné myslet i na finanéni prostfedky nutné pro zajisténi této
sluzby. Ty bude nutné pro budouci obdobi navySovat zejména ve formé vyplacenych
kompenzaci dopravci tak, aby pokryly objednavanou (a nové rozsifenou) sluzbu. S ohledem
na tyto fakta je tedy dullezité jiz v rozpoctovych ndvrzich pocitat s postupnym navySovanim
kompenzaci a prispévkl na provoz pro dopravce.

Opatreni ma vazbu na nékolik dalSich opatfeni, zejména V1, V2, V3, V4, V12, V13, V14, V15,
VvV17,V31,V32,V33, V34, V35).

Vazba na specificky cil

e ZvysSeni a zlepSeni dostupnosti tzemi pomoci udrZitelnych forem dopravy

5.3.63 V63: Modernizace odbavovaciho systému
Popis opatreni

V navrhovém obdobi se predpokladd modernizace dosavadniho odbavovaciho systému
ve vozidlech MAD. Soucasné pouzivany systém je jiz zastaraly, odbaveni cestujicich probiha
navic nékolika riznymi zpUsoby (rlizné typy Cipovych karet, bezhotovostni platba, hotovostni
platba). Potfebné je tak zplUsob odbaveni sjednotit pro vSechny skupiny cestujicich
a odbaveni na zastavkach tak maximalné urychlit. Opatfeni ma caste¢né vazbu na opatreni
V8.

Je také nutné dodrzet kompatibilitu odbavovacich zafizeni vramci integrovaného
dopravniho systému DUK.
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Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj infrastruktury pro VHD

vrv

5.3.64 V64: Modernizace, prip. rozsireni kapacit cerpacich stanic pro vozidla MAD
Popis opatreni

V rdmci predpokladané obnovy vozidlového parku (viz opatfeni V29, V47) dojde k navyseni
poctu vozidel s pohonem na alternativni paliva (CNG, vodik, elektro). V této souvislosti bude
nutné v urcité mife navysit kapacity cerpacich stanic na tyto paliva, pfipadné modernizovat
stdvajici. Konkrétni pozadavky na typ a kapacitu cerpacich stanic bude upfesnéna
dle konkrétni obnovy vozidlového parku. Opatfeni veskeré souvisejici aktivity, tj. aktivity
resici vystavbu novych Cerpacich stanic pro vozidla na vodik, vystavbu novych céerpacich
stanic pro vozidla na CNG, modernizaci stavajici Cerpaci stanice pro vozidla na CNG, vystavbu
dobijeci stanice pro vozidla na elektricky pohon apod.

Vazba na specificky cil

e Modernizace a rozvoj infrastruktury pro VHD
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5.4 NAKLADNI DOPRAVA, CITYLOGISTIKA, SDILENA MOBILITA,
MANAGEMENT MOBILITY

Posledni kategorie opatfeni patfi zejména mezi tzv. mékka opatteni, v ramci kterych se resi
problematika ndkladni dopravy, citylogistiky, sdilené mobility a managementu mobility.

Nakladni doprava prevainé v centrech mésta je hlavnim zdrojem hluku a znecisténi. Z toho
dlivodu je potfeba na Uzemi mésta nejen sniZovat pocet jejich cest, ale i optimalizovat jejich
trasy. S nakladni dopravou souvisi problematika citylogistiky ve mésté. Cilem citylogistiky je
minimalizace pohybu zasobovacich vozidel v centru mésta a tim i minimalizace znecisténi
ovzdusi diky pfidané hodnoté sluzby, kterou je sdruZeni zasilek v misté prekladisté a rozvoz
téchto zasilek podle ¢asovych pland.

Pro podporu udrZitelné dopravy ve mésté je dlleZity rozvoj sdilené mobility. ZvySenim
vyuzivani sluzeb carsharing a carpooling dojde ke sniZeni intenzit dopravy na komunikaéni
siti mésta. Pokles motorové dopravy podpoti také rozvoj a vyuzivani bikesharingu.

V ramci managementu mobility se mésto pomoci regulacnich opatfeni a osvétou
mezi ob¢any a zaméstnavateli snazi o snizeni dopadu motorové dopravy na zZivotni prostredi
a zajisténi udrzitelné mobility ve mésté.

5.4.1 M1: Zavedeni kombinované jizdenky na MAD (DUK) a P+R

Popis opatreni

V soucasné dobé neni na Uzemi mésta DécCin zavedena pro obyvatele a ndvstévniky mésta
sluzba, ktera by podporovala vétsi vyuzivani méstské autobusové dopravy a ostatnich spoja
vefejné hromadné dopravy. Jednim z moznych feSeni je zavedeni kombinované jizdenky.
UZivatelé by po zaplaceni parkovného mohli vyuZit zlevnéného jizdného na prostfedky
vefejné hromadné dopravy nebo by jizdné bylo jiz zahrnuto v cené parkovného. Cilem
tohoto opatreni je snizeni intenzit dopravy individudIni automobilové dopravy, emisi, hluku.
Toto opatieni je vhodné realizovat spolu s opatfenimi A14, A18, P/C34.

Vazba na specificky cil

e Podpora multimodality

5.4.2 M2: Zavedeni kombinovaného predplatného na MAD (DUK), P+R, bikesharing,
prip. dalsi souvisejici sluzby
Popis opatreni

Na Uzemi mésta neni v soucasné dobé zavedena sluzba, kterd by umoznovala vyuzivat sluzeb
MAD, P+R a bikesharingu za zvyhodnénou cenu. Jednou z moZnosti je zavedeni predplacené
sluzby, ktera by umozZnovala vyuzZivani zminénych sluzeb za zvyhodnénou cenu. Realizaci
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tohoto kroku by doslo k podpore sniZeni vyuzivani IAD na Uzemi mésta a naopak k posileni
vyuzivani sluzeb verejné dopravy a jizdy na sdilenych kolech. Toto opatfeni bude mit vliv
na zlepseni Zivotniho prostfedi ve mésté. Toto opatfeni je vhodné realizovat spolu
s opatienimi A14, A18, P/C26, P/C34.

Vazba na specificky cil

e Podpora multimodality

5.4.3  M3: Zvyhodnéni parkovadni pro carsharingova (sdilena) vozidla
Popis opatreni

V centrech mistnich ¢asti Décin | a DécCin IV je v soucasné dobé parkovani na komunikacich
zpoplatnéno. V soucasné dobé se planuje rozsifeni placeného stani do dalSich ulic ¢asti
mésta Décin I. Cilem placeného stani je snizeni zbytné dopravy do center mésta. Jednim
z krok, jak sniZit pocet parkujicich vozidel v téchto oblastech, je podpora sdilenych vozidel,
jejichz vyuzivani se snizi poptdvka po parkovacich mistech. Ztoho ddvodu je mozné
pro podporu carsharingu zavést zvyhodnénou cenu za parkovani pro tyto vozidla. Zvysenim
zajmu obyvatel o sdilenad vozidla mizZe dojit k poklesu poctu motorovych vozidel na Uzemi
mésta.

Vazba na specificky cil

e Podpora sdilené mobility

5.4.4 M4: Realizace motivacnich aktivit pro vyuZivani verejného carsharingu privatnimi
spole¢nostmi

Popis opatieni

Zejména finan¢nim zvyhodnénim je moiné motivovat privatni spolecnosti k vyuzivani
verejného carsharingu. Realizaci opatreni a spravnym nastavenim fungovani je mozné docilit
snizeni poctu motorovych vozidel ve mésté a podpofit tak moderni udrzitelné dopravni
chovani.

Vazba na specificky cil

e Podpora sdilené mobility
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5.4.5 Mb5: Realizace platformy pro sdileni informaci o sdilené mobilité ve mésté
Popis opatreni

Rozvoj a spravnou funkci sdilenych forem dopravy na Gzemi mésta je nutné podporovat také
pomoci sdilenych informaci obcanlm. Informace o moZnosti vyuzivani jednotlivych
prostfedkU sdilené mobility je potfeba mezi obcéany Sifit médii, letaky, pfes webové stranky,
mobilni aplikace, informacni tabule ad. DulezZité jsou i sdilet informace napf. o aktualnim
stavu volnych parkovacich kapacit, hustoté provozu na komunikacni siti mésta, pravidelnosti
provozu spoji MAD i DUK, volnych sdilenych kolech, pFip. dalsi informace tykajici se sdilené
mobility a dopravni situace ve mésté.

Vazba na specificky cil

e Podpora sdilené mobility

5.4.6 M6: Readlizace vyhrazenych parkovacich stdni pro carsharing ve vytipovanych
lokalitach mésta

Popis opatreni

Pro spravné fungovani sluzby carsharing je potreba v prvnim kroku vytipovat lokality, které
budou vhodné pro tuto sluzbu. Nasledné je mozné v danych lokalitdch vyhradit pro tato
vozidla pfislusny pocet parkovacich mist, ktery by byl zavisly na poctu vyuzivanych vozidel.
Opatfeni muzZe podpofit zadjem obyvatel o tuto sluzbu a mulze dojit k poklesu poctu
motorovych vozidel na uzemi mésta.

Vazba na specificky cil

e Rozvoj stanovist pro sdilenou mobilitu

5.4.7 M?7: Realizace vyhrazenych parkovacich stdni pro carpooling ve vytipovanych
lokalitach mésta

Popis opatreni

Vyhrazend stani pro vozidla se sdilenymi misty v ramci jedné jizdy je vhodné zfizovat
v mistech svelkou poptavkou po pracovnich mistech (velkych zaméstnavatel()
nebo u multimodalnich  pfestupnich uzld. Vtakovych to lokalitdch je nejvétsi
pravdépodobnost vyuZiti vyhrazenych stani. Opatfeni mize podpofit zdjem obyvatel o tuto
sluzbu a mlzZe dojit k poklesu po¢tu motorovych vozidel na Gzemi mésta.

Vazba na specificky cil

e Rozvoj stanovist pro sdilenou mobilitu
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5.4.8 M8: Sdileni dopravnich informaci v zavedenych platformdch
Popis opatreni

V ramci udrzitelné mobility je mimo jiné nutné dbat na snizovani intenzit vyvolané zbytnou
dopravou. Jednou z mozZnosti, jak Ize ovlivnit dopravni chovani fidi¢l je vyuZivani sdilenych
dopravnich informaci pomoci informacnich tabuli, webovych stranek nebo vhodnych
mobilnich aplikaci. Pokud bude mit fidi¢ vozidla véas informaci o vhodnych volnych
parkovacich kapacitach, snizi se tim zbytec¢né cesty po mésté. Realizace opatfeni bude mit
vliv nejen na intenzitu dopravy, ale i na Zivotni prostredi.

Vazba na specificky cil

e Realizace inteligentniho dopravniho systému

5.4.9 M9: Zpracovani studie na optimalizaci zdsobovdni v centrech mésta (casové
omezeni, omezeni typu vozidla,...)

Popis opatieni

Mezi dalSi opatfeni, kterd maiji vliv na dynamickou i statickou dopravu, je optimalizace
zasobovani jednotlivych obchodli a provozl, prevainé vcentrech mésta. Vhodny cas
k zasobovani a typ vozidla, kterym je provadéno zasobovani maji dopad jak na dopravu,
tak i na Zivotni prostredi. Toto opatfeni ma vazbu na opatfeni A26, P/C19, M13.

Vazba na specificky cil

e Optimalizace citylogistiky

5.4.10 M10: Optimalizace tras ndakladni dopravy do vyznamnych spolecnosti ve mésté
Popis opatreni

Vhodnou optimalizaci tras nakladnich vozidel, ktera zasobuji vyznamné spolecnosti na Uzemi
meésta, nebo naopak z nich odvazi hotové vyrobky, se docili toho, Ze tyto ndkladni vozidla
nebudou zpomalovat dopravu na komunikacich, kterd jsou jiz tak zatizena individudlni
dopravou. Realizace tohoto opatieni bude mit pozitivni dopad na Zivotni prostiedi.

Vazba na specificky cil

e Optimalizace citylogistiky
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5.4.11 M11: Realizace parkovacich a odstavnych ploch pro vozidla ndakladni dopravy
Popis opatreni

Na opatfeni optimalizace tras nakladni dopravy (viz opatfeni M10) navazuje realizace
parkovacich a odstavnych stani pro tato vozidla. Vybudovanim téchto ploch ve vhodnych
lokalitdch, jako napfiklad na okraji mésta, u velkych podnikd nebo vramci stavajiciho
brownfieldu, se vymisti nakladni vozidla z ploch, kterd k tomu nejsou vhodna a urcena.
Realizaci tohoto opatfeni dojde ke sniZeni poctu zaparkovanych vozidel na komunikacich,
ktera by mohla branit plynulému provozu, a mohlo by dochazet k nebezpe¢nym dopravnim
situacim.

Vazba na specificky cil

e Optimalizace citylogistiky

5.4.12 M12: Zlepseni a optimalizace napojeni prekladist kombinované dopravy
na komunikaéni sit mésta

Popis opatreni

V ramci opatieni je potfeba nalézt zplsob nejen jak optimalizovat, ale predevsim zlepsit
napojeni stavajicich prekladist na komunikaéni sit. Komunikace, které budou spojovat
kombinovana prekladisté s hlavnimi tahy do/z mésta by nemély byt vedeny obytnou
zastavbou. V pfipadé, Ze by doslo ke vzniku prekladisté v rozvojové zéné Décin vychod, mélo
by byt napojeno tak, aby byla doprava vedena mimo obytnou zastavbu.

Vazba na specificky cil

e Optimalizace citylogistiky

5.4.13 M13: Omezeni vjezdu ndkladni dopravy do center mésta
Popis opatieni

Z dlivodu narUstu dopravy a zhorSujicimu se ovzdusi je vhodné omezeni nakladni dopravy
v centrech mésta. Z velkych nakladnich vozidel ,napf. kamionl“ je nutné prelozeni nakladu
do mensich vozidel, ktera budou mit mensi negativni dopad na plynulost dopravy ve mésté,
a jejich provoz bude vici Zivotnimu prostredi Setrnéjsi.

Vazba na specificky cil

e Redukce tranzitni dopravy
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5.4.14 M14: Omezeni vjezdu tranzitni dopravy do center mésta
Popis opatreni

Jednim ze zpUsob, jak snizit objem dopravy v centrech mésta je presmérovani tranzitni
dopravy na komunikace vy3$si kategorie. Toto opatfeni je mozné naplnit vhodnym dopravnim
znacenim nebo stavenimi Upravami na komunikacich v jednotlivych mistech. Pro fidice, ktefi
konaji tranzitni cestu pres mésto, pak bude casové i ekonomicky vyhodnéjsi zvolit trasu

mimo centrum.

Vazba na specificky cil

® Redukce tranzitni dopravy

5.4.15 M15: Realizace marketingovych aktivit na podporu vyuZivani pdtefnich
cyklostezek

Popis opatreni

Cilem tohoto opatreni je systematickou marketingovou strategii ziskat co nejvétsi zdjem
obyvatel a navstévnikd mésta o vyuZivani cyklostezek. Marketingové aktivity by mély byt
z moznosti jsou webové stranky nebo mobilni aplikace, kde jsou na rtznych cykloserverech Ci
aplikacich vyznaceny mimo jiné cyklistické trasy vedené pres mésto. Dalsi moZnosti jsou
tisténé letacky v informacnich centrech nebo tisku.

Vazba na specificky cil

e Marketingovd podpora udrZitelné mobility mésta

5.4.16 M16: Realizace marketingovych aktivit na podporu turistickych cili ve mésté a
okoli

Popis opatieni

Na podporu vétsiho povédomi o turistickych cilech ve mésté a jeho okoli je potreba zvolit
vhodné marketingové aktivity a distribucni kandly. Marketing v ramci tohoto opatreni
je zaméren vice na ziskdni zdjmu o mésto z fad navstévnik(l. Proto by mél byt marketing
smérovan na rlzné veletrhy a vystavy cestovniho ruchu, webové portaly nebo denni tisk.

Vazba na specificky cil

e Marketingovd podpora udrZitelné mobility mésta
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5.4.17 M17: Realizace marketingovych aktivit na podporu cestovniho ruchu s vyuZitim
udrZitelnych dopravnich médii

Popis opatreni

Marketingové aktivity na podporu cestovniho ruchu s vyuzitim udrzitelnych dopravnich
modUl navazuje na predchozi opatfeni M16. V ramci marketingu je vhodné potencionalni
navstévniky upozornit na vybornou dopravni dostupnost mésta a jeho okoli verejnou
hromadnou dopravou, pfipadné poskytnout informace o zachytnych parkovistich, ktera jsou
dostupna na prijezdovych komunikacich do mésta (vazba na opatfeni Al4, A18, A40).
Zachytnd parkovisté jsou pak v dochazkové vzdalenosti turistickych cil(l i ndvazné verejné
dopravy.

Vazba na specificky cil

e Marketingovd podpora udrZitelné mobility mésta

5.4.18 M18: Zapojeni mésta do aktivity Do prdce na kole
Popis opatreni

Marketingovym cilem je zapojeni mésta do akce ,,Do prace na kole”. Mésto by mélo zapojit
do této aktivity jak velké zaméstnavatele, tak i drobné zaméstnavatele a v neposledni radé
i zaméstnance verejnych instituci. Vysledkem by mélo byt co nejvétsi zapojeni obyvatel
do této akce, kdy obyvatelé pouZiji pro svou cestu do/z prace jizdni kolo. Tento druh dopravy
patfi k nejSetrnéjsim zplsobdm dopravy po mésté. Pfi jizdé na kole si obyvatelé zlepsi svoji
kondici, zdravi a ndladu. Realizaci tohoto cile podpofi mésto rozvoj udrzitelné dopravy
ve mésté.

Vazba na specificky cil

e Marketingovd podpora udrZitelné mobility mésta

5.4.19 M19: Zapojeni mésta do aktivity Do skoly pésky
Popis opatreni

Cilem kampané , Pésky do skoly” je zvysit pocet déti, které se budou pravidelné dopravovat
do skoly pésky, a tim snizit dopravni zatéz pred skolami. V soucasné dobé je dopravni situace
v rannim obdobi pred zacatkem vyuéovani u velké vétSiny Skolskych zafizeni jiz nednosna a je
tfeba intenzivné fesit i tuto problematiku. DuleZité je naucit déti, Ze normalni je chodit
do skoly pésky, jezdit na kole nebo verejnou dopravou. Tuto problematiku resi i projekt
»Generace U“, ktery je vhodné podporovat i na Uzemi mésta Décina.

Jako soucast kampani by mély byt provedeny osvéty ve skolach o kazdodennich cestach déti
a o jejich udrzitelném dopravnim chovani.
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Vazba na specificky cil

e Marketingovad podpora udrZitelné mobility mésta

5.4.20 M20: Podpora destinacni turistiky
Popis opatreni

Vzhledem k velkému rozsahu turistickych i historickych pamdatek na Uzemi mésta i v jeho
pfilehlém okoli je mozné v ramci marketingu ,lakat” turisty na konkrétni cile ¢i realizované
akce.

Vazba na specificky cil

e Marketingovd podpora udrZitelné mobility mésta

5.4.21 M21: Zdjisténi prezentace mésta jako podporovatele udrZitelnych dopravnich
modii

Popis opatreni

Mésto Décin ma rozvinutou sit linek MAD, lezi na zelezni¢nim koridoru Praha — Berlin, dvou
vyznamnych cyklostezkach Labska a Ploucnice. Tyto ukazatele spolu s dalsi podporou rozvoje
vefejné a nemotorové dopravy predurcuji mésto k Sirokému vyuzivani udrzitelnych forem
dopravy. Tyto aktivity je potfeba vhodné prezentovat v médiich, na webovych strankach
¢i v mobilnich aplikacich.

Vazba na specificky cil

e Marketingovd podpora udrZitelné mobility mésta

5.4.22 M22: Priibéiné vzdéldvdni a osvéta v otdzce dochdzky déti do skolskych zafizeni
Popis opatreni

Vramci prednasek a rlznych akci poradanych pro déti je potfeba provadét mezi détmi
osvétu o vyhodach dochazky do skoly pésky, na kole nebo dojizdéni verejnou dopravou.
V soucasné dobé je dopravni situace vrannim obdobi pfed zacatkem vyucovani u velké
vétsSiny Skolskych zafizeni jiz nelunosnd a je tfeba intenzivné feSit i tuto problematiku.
DulezZité je naucit déti, Ze normalni je chodit do Skoly pésky, jezdit na kole nebo verejnou
dopravou. Tuto problematiku resi i projekt ,Generace U“, ktery je vhodné podporovat
i na Uzemi mésta Décina. Vazba na opatieni M19.

Vazba na specificky cil

e Poskytovdni informaci o dopadech dopravy a mobilité ve mésté
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5.4.23 M23: Realizace vzdélavacich a vychovnych aktivit k otazkam méstské mobility
Popis opatreni

Pro zvySovani povédomi k otazkam udrzitelné méstské mobility je vhodné pro obcany
poradat vzdélavaci semindfe nebo vychovné akce, které poukdii na duleZitost vyuzivani
vSech modl dopravy, resp. prezentovat jim vyhody plynouci z udrzitelného dopravniho
chovani.

Vazba na specificky cil

e Poskytovdni informaci o dopadech dopravy a mobilité ve mésté

5.4.24 M24: Realizace participaénich aktivit s vefejnosti a zjistovdani zpétné vazby
od obcanii k otazkam méstské mobility

Popis opatreni

Participacni aktivity jsou Zadouci pro zapojeni obfanli do feSeni problematiky méstské
mobility. Aktivity funguji jako zpétna vazba pro politiky a Urad a pomahaji orientovat priority
smérem ke skute¢nym potfrebdm obyvatel. Jednak se snazi pfirozené a nezprostredkované

informovat obyvatele o feSenych problémech a probihajicich projektech tykajicich
se méstské mobility a davaji jim mozZnost se podilet na hledani feseni.

Vazba na specificky cil

e Participace s verejnosti v otdzkdch mobility mésta

5.4.25 M25: Realizace a podpora realizace firemnich a instituciondlnich pland mobility
Popis opatreni

Na planu udrzitelné mobility ve mésté je potfeba také Uzce spolupracovat se zaméstnavateli
na Uzemi mésta. Mésto se bude se zaméstnavateli a institucemi podilet na navrzich
a realizaci motivacnich opatreni pro vyuzivani udrzitelnych forem dopravy. DilezZité je vsak
také zpracovani pland mobility u jednotlivych zaméstnavatel(l, aby i ti dokazali podporit
a motivovat své zaméstnance v otazce dojizdky do/ze zaméstnani udrzitelnymi dopravnimi
mody. Motivace zaméstnanch k vyuZivani udrzitelnych forem dopravy muzZe probihat
pfispévkem na verejnou dopravu, zfizovanim stojan( na jizdni kola (vazba na opatfeni
P/C31), mist pro vysprchovani a prevleceni apod.

Vazba na specificky cil

e Realizace a podpora pldni mobility pro vyznamné subjekty a spolecnosti ve mésté
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5.4.26 M26: Realizace motivacnich opatfeni pro spolecnosti/investory/developery
v otdzce udrzitelné méstské mobility

Popis opatreni

Zejména financnim zvyhodnénim lze privatni spoleénosti, investory ¢i developery motivovat
v otdzkach udrzitelné méstské mobility. | dojizdka do prace ¢i pfeprava po mésté v rdmci
sluZzebnich cest a dalSich povinnosti mize probihat v ramci udrzitelného dopravniho chovani.
Je tak velmi dllezZité podnikat kroky i timto smérem.

Vazba na specificky cil

e Realizace a podpora pldni mobility pro vyznamné subjekty a spolecnosti ve mésté

5.4.27 M27: Skoleni pracovniki magistratu mésta
Popis opatreni

Zajisténi Skoleni a ucasti na konferencich tykajici zavadéni jednotlivych opatfeni do praxe.
Vramci téchto aktivit budou pracovnici magistratu Skoleni jak postupovat pfi naplhovani
ukoll danych planem udrzitelné mobility a dale jej rozvijet.

Vazba na specificky cil

e Podpora managementu mobility a uplatriovani jejich principl ve verejné spravé

5.4.28 M28: Zajisténi implementace opatreni z PUMM
Popis opatreni

V ramci projektu planu udrzitelné mobility byla navrzena opatreni, kterd pfi jejich plnéni
podpoti udrzitelnou dopravu ve mésté. Proto je potfeba pribéiné zajisStovat implementaci
jednotlivych opatreni. Na jejich plnéni by méli dohlizet zaméstnanci magistratu, ktefi byli pro
tuto Cinnost proskoleni (vazba na opatfeni M31).

Vazba na specificky cil

e Podpora managementu mobility a uplatriovani jejich principt ve verejné spravé

5.4.29 M29: Zajisténi pravidelné aktualizace PUMM
Popis opatreni

Dle metodiky pro pfipravu pland udrzitelné mobility mést Ceské republiky by mélo mésto
kazdy rok aktualizovat akéni plan a kazdych 5 let cely plan udrzitelné mobility. V ramci
aktualizace provadét pripadné Upravy ve spolupraci s prislusSnymi organizacemi v zavislosti
na vyvoji situace ve mésté a pripadnych neplanovanych situacich.
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Vazba na specificky cil

e Podpora managementu mobility a uplatriovani jejich princip( ve verejné sprdvé

5.4.30 M30: Zajisténi realizace dalsich projektii souvisejicich s udrZitelnou dopravou
Popis opatreni

V prabéhu napliovani cild planu udrzitelné mobility mohou nastat situace, kdy je zapotrebi
realizace projektd, které budou mit pozitivni dopady na dopravu ve mésté, ale nejsou
ve stdvajicim zasobniku opatfeni. Navrhy je potfeba nejdfive provéfit a nasledné je
realizovat.

Vazba na specificky cil

e Podpora managementu mobility a uplatriovdni jejich principu ve verejné spravé

5.4.31 M31: Zfizeni pozice méstského koordindtora mobility
Popis opatreni

Ztizenim pozice koordindtora mobility ziskd mésto nastroj, jak dohlizet na realizaci
navrzenych projektll a zaroven jejich koordinaci (vazba na opatieni M28). Pfipadné
koordinator ve spolupraci s dalsimi zainteresovanymi stranami zacleni do realizace planu
udrzitelné mobility dalsi projekty, které se v prlibéhu napliovani udrzitelné mobility objevily.
Stara se také a pravidelné aktualizace PUMM (vazba na opatieni M29).

Vazba na specificky cil

e Podpora managementu mobility a uplatriovdni jejich principl ve verejné spravé

5.4.32 M32: Prisnéjsi dohled Policie CR a méstské policie na dodrzovdni pravidel
silni¢niho provozu

Popis opatreni

V prabéhu zpracovani projektu udrzitelné mobility byla navriena opatfeni vychazejici
z nadfazenych a méstskych dokument, ze strany odborniku i Siroké verejnosti. Aby byla tato
opatieni funkéni, je také potieba piisnéjsi dohled Policie CR a méstské policie na dodriovani
pravidel silnicniho provozu. Pokud navrzena opatreni nebudou podporena ze strany policie,
bude plnéni jejich cil( velmi obtizné.

Vazba na specificky cil

e Podpora managementu mobility a uplatriovani jejich princip( ve verejné spravé
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5.4.33 M33: Zajisténi spoluprdce mezi méstskymi a ostatnimi zainteresovanymi subjekty
v mobilité

Popis opatreni

Vramci zajiSténi sprdvné implementace navrzenych opatfeni je potfeba, aby spravné
fungovala spoluprdce mezi méstskymi a ostatnimi zainteresovanymi subjekty. Jednotlivé
subjekty by se mély pravidelné informovat o stavu mobility ve mésté a pripadné organizovat
setkani, na kterych by resili ndvrhy a opatreni vedouci k naplnéni cil(i udrzitelné mobility.

Vazba na specificky cil

e Podpora managementu mobility

5.4.34 M34: Realizace vérnostnich programii pro obyvatele vyuZivajici udrZitelné formy
dopravy po mésté

Popis opatreni

Udrzitelnou dopravu ve mésté je vhodné podpofit i vérnostnimi programy pro obyvatele.
Muze se jednat o formy slev na akce poradané méstem, sleva na vefejnou dopravu, zlevnény
vstup do turistickych cil(, na zdmek nebo jinych zafizeni.

Vazba na specificky cil

e Podpora multimodality
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